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Vorbemerkungen

Der folgende Erlauterungsbericht beleuchtet zum einen die Hintergrinde der StraRenplanung,
zum anderen erklart er fur die Allgemeinheit schwer verstandliche strallenbauspezifische Sach-
verhalte und Planungsdetails. Zum besseren Verstandnis der Planung ist es deshalb ratsam,
den Textteil nicht fir sich selbst zu lesen, sondern bei den jeweiligen Textpassagen die betref-
fende Planunterlage hinzuzuziehen.

Im Planfeststellungsverfahren werden alle offentlich-rechtlichen Belange zwischen der Bundes-
republik Deutschland als Vorhabenstrager und den durch den Umbau des Knotenpunktes der
B 173 mit der St 2195 betroffenen Dritten umfassend und rechtsgestaltend geregelt.

Die Interessen der Bundesrepublik Deutschland als Tréager der StralRenbaulast fur die B 173
werden vom Staatlichen Bauamt Bayreuth wahrgenommen, ebenso die Interessen des
Freistaates Bayern als Strallenbaulasttrager der St 2195 ,Selbitztalstrafe".

Abklrzungen

ABSP Arten- und Biotopschutzprogramm

Anl. Anlage

Art. Artikel

AS Anschlussstelle

ASK Artenschutzkartierung

B Bundesstral3e

BAB Bundesautobahn

Baukm Baukilometer

Br.KI. Bruckenklasse

BayKompV Bayerische Kompensationsverordnung

BayNatSchG Bayerisches Naturschutzgesetz

BayStrWwG Bayerisches Stral3en- und Wegegesetz

BayVwVfG Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz

BaywG Bayerisches Wassergesetz

BayWaldG Bayerisches Waldgesetz

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

16. BImSchVv 16. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Verkehrs-
larmschutzverordnung)

24. BImSchVv 24. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Verkehrs-
wegeschallschutzmalRhahmenverordnung)

39. BImSchV 39. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG Uber
Luftqualitéatsstandards und Emissionshochstmengen

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

B 173 ,Kronach — Hof*, Umbau des Knotenpunktes mit der St 2195 - Feststellungsentwurf



Unterlage 1

BW
dB
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DIN
DN
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Gew. %
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Bauwerk

Dezibel

Dezibel (A-bewertet)

Deutsches Institut fir Normung
Nenndurchmesser

durchschnittlicher taglicher Verkehr
Eisenbahnkreuzungsgesetz
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
FFH-Vorprifung

Flurnummer

Flurbereinigungsgesetz
Flachennutzungsplan
Bundesfernstral3engesetz
BundesfernstraRenkreuzungsverordnung
Fernwasserversorgung Oberfranken
gebrochen(es)

Gewichtsprozent

Grundgesetz

Gemeinde

Gemarkung

Gelandeoberkante
Gemeindeverbindungsstralle
Grundwasser

in der Fassung

Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen
Hochwasser

Kreuzungswinkel

Kilovolt

Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landschaftsentwicklungskonzept
Landesentwicklungsprogramm
Landkreis

Lichte Hohe

Lichte Weite

ministerielles Schreiben
Militar-Last-Klassen

Nennbreite
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RQ
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RV
RV-Nr.
saP

St

Str.
StrakR

StraWaKR
Strkm
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Richtlinien fur die Benutzung der Bundesfernstraf3en in der
Baulast des Bundes

Nennweite

offentlicher Feld- und Waldweg

Ortsdurchfahrt

Richtlinien fur die rechtliche Behandlung von Ortsdurchfahrten
Oberkante

Ortsnetz

Ortsumgehung

Planfeststellung

Richtlinien fur die Planfeststellung von StralRenbauvorhaben
Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen

Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Richtlinien fir bautechnische MalRnahmen an StrafRen in
Wassergewinnungsgebieten

Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Straf3en ohne oder
mit lockerer Randbebauung

Richtlinien fur den landlichen Wegebau

Richtlinien fur passiven Schutz an Stral3en durch Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme

Regelquerschnitt
Regenriickhaltebecken

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen

Regelungsverzeichnis
Regelungsverzeichnisnummer
spezielle artenschutzrechtliche Prifung
StaatsstralRe

Stral3e

Richtlinien Uber die Rechtsverhaltnisse an Kreuzungen und
Einmindungen von Bundesfernstralen und anderen
oOffentlichen Stral3en

Fernstral3en-/ Gewasser-Kreuzungsrichtlinien
StralRenkilometer

Schwerverkehr

Transeuropaisches Netz

Telekommunikationsgesetz
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U. NN
UNB
Vaul
VWU
WHG
WSG
WWA

Uber Normalnull

Untere Naturschutzbehérde
zulassige Geschwindigkeit
Verkehrswirtschaftliche Untersuchung
Wasserhaushaltsgesetz
Wasserschutzgebiet

Wasserwirtschaftsamt
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1. Darstellung der Baumalinahme

1.1. Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Umbau des Knotenpunktes der B 173 mit der St 2195
~Selbitztalstrae" auf dem Gebiet der Stadt Naila im Landkreis Hof.

Die B 173 verlauft in Sidwest-Nordost Richtung, beginnend an der BAB A 73 AD Lichtenfels,
Uber Kronach und Hof und weiter bis Plauen im Freistaat Sachsen. Sie dient im Planungs-
abschnitt raumstrukturell dem groRraumigen Verkehr zwischen den Oberzentren Coburg /
Bamberg (Uber die BAB A 73) und dem Oberzentrum Hof bzw. der BAB A 9 und ist nach den
RIN in die Verbindungsfunktionsstufe VFS | einzuordnen. Entsprechend den RIN, Tab. 5 ergibt
sich daraus als Verkehrswegekategorie eine Landstral3e LS | (Fernstral3e).

Die St 2195 beginnt an der B 303 bei Stadtsteinach und fuhrt in nérdlicher Richtung Gber Helm-
brechts, Selbitz, Naila und Lichtenberg zur Landesgrenze nach Thiringen. Im vorliegenden
Streckenabschnitt verbindet die St 2195 das Grundzentrum Lichtenberg mit dem Mittelzentrum
Naila und féllt nach den RIN als regionale StraRenverbindung (Verbindungsfunktionsstufe
VES Ill) in die Kategoriengruppe LS IlI.

Der betrachtete Knotenpunkt weist eine ausgepragte Ubereck-Verkehrsbeziehung Naila — Hof
auf, weiterhin eine hohe Verkehrsbelastung und eine verkehrlich ungeniigende Knotenpunkts-
ausbildung. Der zu Uberplanende Bereich liegt innerhalb einer Unfallh&ufungsstrecke. Die Mal3-
nahme ist Teil des Verkehrssicherheitsprogramms Bayern 2020 ,Bayern mobil — sicher ans
Ziel“, Malnahmenfeld ,Umbau von unfalltrachtigen StralRenbereichen im LandstralRennetz"
(vormals ,Programm Sichere Landstrale“). Mit dem Programm sollen gezielt diejenigen
Streckenbereiche im aul3erortlichen Bestandsnetz der Bundes- und Staatsstraf3en baulich ver-
bessert werden, in denen in den letzten Jahren gehéauft schwere Unfélle aufgetreten sind.

Es ist vorgesehen, die bestehende Einmindung der St 2195 in die B 173 aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit und Leistungsféahigkeit in einen teilplanfreien Knoten umzubauen.

Dazu wird der Knotenpunkt mit einer Verbindungsrampe und einem Brickenbauwerk im Zuge
der B 173 ausgestattet.

Die Malinahme beginnt bei Station B 173_860_0,443 westlich der Einmindung der St 2195 in
die B 173 und endet vor der Briicke Uber die Selbitz bei Station B 173 _880_0,185.

Auf der untergeordneten St 2195 liegt das Bauende im Bereich der alten Bahnbriicke Uber die
Staatsstraf3e bei Station St 2195 _460_0,220.

Vorhabenstrager der Mal3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland.

1.2. StralRenbauliche Beschreibung
B173

Die vorhandene B 173 wird auf einer Lange von ca. 395 m ausgebaut. Entsprechend der
vorhandenen Verkehrszahlen wird ein Regelquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 8,50 m
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und einer Kronenbreite von 11,50 m ausgefihrt. Die Fahrstreifenbreite von jeweils 3,75 m wird
im Knotenpunkt beibehalten.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen sind jeweils 3,50 m breit und einschlief3lich einer 30 m lan-
gen Verziehungsstrecke 150 m lang. Der Randstreifen im Bereich der Ein- und Ausfadelungs-
streifen ist 0,50 m breit

Verbindungsrampe

Die Lange der Verbindungsrampe von der B 173 zur St 2195alt betragt ca. 360 m.

Sie erhalt einen Rampenquerschnitt RRQ 2 (zweispurige Gegenverkehrsfahrbahn) mit einer
Fahrbahnbreite von 8,00 m und entsprechenden Fahrbahnaufweitungen zur Kurveninnenseite
hin.

Die getrennt trassierten Ein- und Ausfahrtrampen erhalten einen Rampenquerschnitt RRQ 1
(einstreifig) mit einer Fahrbahnbreite von 6,00 m.

St 2195alt

Die St 2195alt wird auf einer Lange von ca. 215 m Uberbaut und zur Bundesstrale umgestuft.
Der vorhandene Regelquerschnitt RQ 10,5 mit 25 cm breiten Randstreifen ist fir die prog-
nostizierten Verkehrszahlen ausreichend und bleibt unverandert.

OFW

Die Lange der neuen bzw. anzupassenden 6FW betragt ca. 610 m.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Einmindung der St 2195 ,SelbitztalstralRe” in die B 173 sudostlich der Stadt Naila im Land-
kreis Hof ist seit Jahren auffallig im Unfallgeschehen und entspricht nicht mehr den Anforderun-
gen an einen sicheren und leistungsfahigen Knotenpunkt.

Der betrachtete Knotenpunkt weist eine ausgepragte Ubereck-Verkehrsbeziehung Naila — Hof
auf. Die bestehende Einmindung der St 2195 in die B 173 ist ohne eine Veranderung des jetzi-
gen Zustandes nicht ausreichend leistungsfahig. Die Qualitdt des Verkehrsablaufs sowie die
Kapazitat des Knotenpunktes wurden Uberpruft, fur die Linkseinbieger wurde dabei in der Spit-
zenstunde die Qualitatsstufe F berechnet, d.h. der Knotenpunkt ist Uberlastet, es bilden sich
lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und der verkehrlich ungeniigenden Verknipfung der
beiden StrafRen ereignen sich immer wieder Unfalle. Der zu Uberplanende Bereich der B 173
liegt innerhalb einer Unfallhdufungsstrecke (UH 23).

Landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie Radfahrer und Fuligéanger missen die B 173 ungesichert
queren.
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Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorliegende Planung verbessert die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs im Knoten-
punkt und erhéht die Verkehrssicherheit des gesamten Streckenzuges.

Durch die teilplanfreie Knotenpunktsform erfillt sie die Anforderungen an eine leistungsfahige
und moderne StralRenverbindung. Der jetzige Linkseinbiegestrom wird kiinftig als Rechtsein-
bieger in den Verkehr der B 173 in Richtung Hof einfadeln.

Auf dem neuen 6FW, der parallel zur Verbindungsrampe unter dem Briickenbauwerk der B 173
hindurch gefiihrt wird, kénnen landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie Radfahrer und Ful3ganger
die B 173 gefahrlos unterqueren.
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2. Beqgrindung des Vorhabens

2.1. Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bedingt durch die Unfallhdufungen im vorliegenden Streckenabschnitt hat das Staatliche Bau-
amt Bayreuth im Jahr 2007 begonnen, Mdglichkeiten zum verkehrssicheren Umbau des Kno-
tenpunktes der B 173 mit der St 2195 stidlich von Naila zu untersuchen.

Im Jahr 2011 wurden diese Voruntersuchungen abgeschlossen. Der Knotenpunkt soll demnach
teilplanfrei umgestaltet werden. Diese Ldsung wurde auch mit der Regierung von Oberfranken
abgestimmt. Der Umbau der Einmindung der St 2195 in die B 173 wurde zum Vorentwurf
ausgearbeitet und mit RS vom 25.07.2013 durch die Regierung von Oberfranken genehmigt.

2.2.  Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur das Vorhaben war eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls der UVP-Pflicht durchzufiih-
ren.

Durch das Vorhaben entstehen Beeintrachtigungen fiir verschiedene Schutzguter. Fir die
Schutzguter Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser und Landschaftsbild konnen die Beeintrach-
tigungen durch geeignete MaflRnahmen soweit positiv beeinflusst werden, dass im Ergebnis
keine im Sinne der Fragestellung erheblichen Auswirkungen verbleiben.

Die Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ist aus Sicht der Gutachter bei Umset-
zung der beschriebenen Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen nicht erforderlich. Die
Regierung von Oberfranken teilt diese Auffassung.

2.3. Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt nicht vor.

2.4.  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1. Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Landesentwicklungsprogramm

Das Planungsgebiet ist gemal Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern vom 22.08.2013
als allgemeiner landlicher Raum eingestuft.

Der landliche Raum soll unter besonderer Wahrung seiner Eigenart und gewachsenen Struktur
als eigenstandiger Lebens- und Arbeitsraum erhalten und weiter entwickelt werden. Dabei ste-
hen die Erfordernisse, die wirtschaftliche Entwicklung des landlichen Raumes weiter voranzu-
treiben, gleichzeitig aber seine siedlungsstrukturellen, sozialen und kulturellen Potenziale und
seine landschaftliche Vielfalt zu sichern, gleichrangig nebeneinander.
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Die umfassende Starkung des landlichen Raums tragt zur Schaffung und zum Erhalt gleichwer-
tiger Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Landesteilen bei. Damit kénnen auch der Ent-
wicklungsdruck auf die Verdichtungsraume abgemildert und die Abwanderungstendenz junger,
gut ausgebildeter Menschen abgeschwacht werden.

Im LEP Bayern, Kapitel 4.2 wird zur Stral3eninfrastruktur folgender Grundsatz definiert:

.Das Netz der BundesfernstraRen sowie der Staats- und KommunalstraRen soll
leistungsféhig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden*

In der Begriindung dazu heif3t es:

.Die Strallen tragen die Hauptlast des Verkehrs im Personen- und Giterverkehr. Eine
leistungsfahige und sichere StraReninfrastruktur ... ist deshalb ein entscheidender
Standortfaktor und tragt damit zur raumlichen Wettbewerbsféhigkeit Bayerns und seiner
Teilraume bei.”

Regionalplan

Das Planungsgebiet gehdrt zur Planungsregion 5 ,,Oberfranken-Ost".

Folgende fachliche Ziele des Regionalplans der Region Oberfranken-Ost werden durch die
vorliegende Planung unterstuitzt:

.Das Strallennetz ... soll so ausgebaut werden, dass es dem Fernverkehr ... gerecht wird
und eine gute flachenhafte Erschliel3ung der Region gewabhrleistet. ... “ (Ziel B 1X, 3)

Ein gut ausgebautes Stralennetz hat eine erhebliche Bedeutung fir die weitere Entwicklung
der Region. Es verbessert die Standortvoraussetzungen fur die Wirtschaft und erleichtert den
Weg zum Arbeitsplatz oder zur Ausbildungsstatte, ist Voraussetzung fur eine zlgige und rei-
bungslose Abwicklung des nicht schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs und
erschlief3t die Region fur den Fremdenverkehr sowie die Tages- und Wochenenderholung.

Die vorliegende BaumalRnahme erfiillt die Anforderungen an die stralRenbauliche Infrastruktur
durch die Verbesserung der Verkehrsqualitéat und die Erhéhung der Verkehrssicherheit durch
den Umbau des Knotenpunktes.
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2.4.2. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Verkehrsanalyse 2010

B173

Die B 173 ist gemall der aktuellen StralRenverkehrszahlung SVZ 2010 (Zahlstellennummer
5636 9105) im Einmindungsbereich der St 2195 mit einem DTV von 12.699 Kfz/24h belastet.
Der SV-Anteil liegt mit 1.601 Kfz/24h bei 12,6 %.

St 2195

Die St 2195 ist gemal3 der SVZ 2010 (Zahlstellennummer 5636 9403) im Streckenabschnitt
Einmindung B 173 — Naila mit einem DTV von 5.130 Kfz/24h belastet. Der SV-Anteil liegt mit
286 Kfz/24h bei 5,6 %.

Meuhs
56369413
ct Naila- 40434
NAILAZ ) Fse369105in
56369403 12699
5130 1601

286

BEEEST S, BLER

. 2 56369102 56369700

nhammear 553594&0 6241 ‘% 2515
1920 . 306 o> 83
112 *°, g

Ausschnitt aus der Verkehrsmengenkarte der SVZ 2010

Verkehrsprognose 2030

Fur das Prognosejahr 2030 ist infolge der Verkehrsbedeutung der B 173 mit einer Zunahme des
Verkehrs zu rechnen. Durch die BaumalRhahme ist jedoch keine Verkehrsverlagerung zu er-
warten.

Anhand der Trendprognose nach HBS (lineare Extrapolation der Zunahmefaktoren) wurden
folgende Werte flir den Prognosehorizont 2030 ermittelt:

Demnach ergibt sich fur die B 173 ein DTV von 13.634 Kfz/24h, der SV-Anteil liegt mit
1.995 Kfz/24h bei 14,6 %, und fir die St 2195 ein DTV von 5.436 Kfz/24h, der SV-Anteil liegt
mit 356 Kfz/24h bei 6,5 %.
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2.4.3. Verbesserunqg der Verkehrssicherheit

Die Einmindung der St 2195 ,SelbitztalstralBe” in die B 173 ist schon seit den 1970er Jahren
auffallig im Unfallgeschehen. Der Einmindungsbereich wurde seitdem einmal baulich verandert

und zweimal ummarkiert.

Im Jahr 2001 wurde von der Unfallkommission zur Reduzierung der Unfélle im beplanten Ab-
schnitt der B 173 die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h festgelegt und ist seitdem

gultig.

Im Bereich der B 173 zwischen den Einmindungen der St 2158 und ,Frankenwaldstral3e* und
der St 2195 hat sich eine Unfallhdufungsstrecke (UH 23) entwickelt.

Unfalltypensteckkarte 2003-2005 fir U(SP), Unfallhdufungen 2003-2005

Fachliche Legende

Unfallkategorien
Unfall mit Getéteten

Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten

schwerwiegender Unfall mit Sachschaden
sonstiger Unfall mit Sachschaden

Unfalltypen im 200m-Raster

. Fahrunfall

Abbiege-Unfall
Unfallhdufungen

[ ] Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Uberschreiten-Unfall
O Unfall durch ruhenden Verkehr *
O Unfall im Langsverkehr v
Sonstiger Unfall 15

auBerdrtliche Unfallhdufung (>= 3 U(SP))
mit Ausdehnung >= 100m

auBerdrtliche Unfallhdufung (>= 3 U(SP))
mit Ausdehnung < 100m

innerdrtliche Unfallhdufung (>= 5 U(PS))
UH-Nr.
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Allein an der Einmiindung der St 2195 ereigneten sich in den Jahren 2003 — 2005 zehn Unfélle,
davon zwei Unfalle mit schwerem Personenschaden, neun Unfélle waren Einbiegeunfélle.

Unfallverursacher sind hier Uberwiegend die Verkehrsteilnehmer, die aus der St 2195 links in
die B 173 Richtung Hof einbiegen und mit den bevorrechtigten Fahrzeugen auf der Bundes-
straf3e kollidieren.

Im Zeitraum 01.01.2009 — 31.12.2014 ereigneten sich im betreffenden Streckenabschnitt der
B 173 (Abschnitt 860, Station 0,443 bis Abschnitt 880, Station 0,185) insgesamt 8 Unfalle, da-
von 4 Unfélle beim Einbiegen / Kreuzen und 1 Abbiegeunfall.

Dabei gab es 3 Unfalle mit Leichtverletzten und 5 Unfélle mit Sachschaden.

'511_.e\{:ang_,sta_qmnmr

—

Auszug aus der Verkehrsunfalldatenbank fiir den Zeitraum 2009 — 2014

Insgesamt hat sich die Anzahl der Unfélle gegentiber frilheren Jahren reduziert; um langfristig
die Unfallgefahr in diesem Streckenabschnitt der B 173 zu beseitigen und die Verkehrssicher-
heit deutlich zur verbessern, ist ein Umbau des Knotenpunktes mit der St 2195 jedoch dringend
notwendig.
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2.5. Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eine Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen kann durch die vorliegende Planung
nur in geringem Umfang erreicht werden.

Durch den Umbau des Knotenpunktes wird der Verkehrsfluss verstetigt und dadurch eine Re-
duzierung der Abgas- und Larmemissionen erreicht.

Die Gefahr des Eindringens von bei Unfallen auslaufendem Ol und Benzin (Eintrag in den
Untergrund) kann reduziert werden.

Das anfallende Oberflachenwasser aus den Einschnittsbereichen wird kinftig in ein kombinier-
tes Absetz- und Regenriickhaltebecken eingeleitet. Dort wird es mechanisch vorgeklart und
gedrosselt in die Selbitz eingeleitet.
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3. Verqgleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der geologischen Grofiregion des ,Ostbayerischen
Grundgebirges” und gehort innerhalb der naturraumlichen Haupteinheit ,Thiringisch-Franki-
sches Mittelgebirge” zur Untereinheit ,Nordwestlicher Frankenwald (Thiringisches Schieferge-
birge)“.

Aufgrund mineralienreicher und teilweise gut basengesattigter Boden finden sich im Unter-
suchungsraum ginstige Bodenverhéltnisse. Das bedingt eine intensive ackerbauliche Nutzung
der vorherrschenden landwirtschaftlichen Flachen. Hier kann von einer ,ausgerdumten“ Land-
schaft gesprochen werden. Grinlandbereiche finden sich vorwiegend auf den tiefer gelegenen
Flachen entlang der Selbitz. In diesen Bereichen sind extensiver genutzte Wiesen mit Baum-
und Strauchgruppen bestockt. GroRere zusammenhangende Waldflachen kommen im Unter-
suchungsgebiet nicht vor.

Daneben bestimmen Siedlungsflachen in Form von Gewerbe- und Industrieanlagen mit ange-
schlossenen Parkplatzen die Flachennutzung im Norden des Untersuchungsraumes am sid-
lichen Stadtrand von Naila.

Das Klima des Frankenwaldes ist als kuhl-feuchtes Mittelgebirgsklima einzustufen. Der mittlere
Jahresniederschlag betragt 850 mm bis 1.100 mm. Die mittleren Jahrestemperaturen liegen je
nach Hohenlage zwischen 7°C in den Télern und 5,5°C auf den Hochflachen.

Das Landschaftsbild wird zum einen durch die Topographie und zum anderen durch die unter-
schiedlichen Vegetationsstrukturen bestimmt. Leicht geneigte Hochflachen mit Gberwiegend
ackerbaulicher Nutzung im sudlichen Bereich wechseln ab mit der Bebauung des Stadtrandes
von Naila im Norden und den griinlandgepragten tieferen Bereichen entlang der Selbitz im 6st-
lichen Teil des Untersuchungsraumes. Als wichtige Landschaft prdgende Strukturen sind der
Martinsberg im Stiden und der Flusslauf der Selbitz, ein Nebenfluss der Séachsischen Saale, zu
nennen, die das Gebiet im 6stlichen Bereich durchschneidet.

Im Osten ragt das Natura 2000—Gebiet Nr. 5636-371 ,Selbitz, Muschwitz und Hollental* (Teil-
fliche 01) in das Untersuchungsgebietes hinein, ein naturnahes, grinlandgepragtes Tal mit
vegetations- und strukturreichem Flusslauf. Weiterhin liegen im Untersuchungsgebiet verschie-
dene Biotope, die unter besonderem Schutz nach Art. 13d(1) BayNatSchG stehen. Hierbei
handelt es sich Uberwiegend um Feuchtflachen. Nach BNatSchG bzw. BayNatSchG ausgewie-
sene Flachen mit Schutzstatus (Natur- und Landschaftsschutzgebiete, Naturdenkmaler, ge-
schutzte Biotope) werden durch den Ausbau nicht beeintrachtigt oder tberbaut.

Nach 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG ist der Verursacher ,Stral3enbaulasttrager verpflichtet, unver-
meidbare Beeintrachtigungen durch Mal3hahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen (Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen (Ersatzmal3nahmen).

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild land-
schaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.
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3.2. Beschreibung der untersuchten Varianten

Bedingt durch die Unfallhdufungen im vorliegenden Streckenabschnitt hat das Staatliche Bau-
amt Bayreuth unterschiedliche Méglichkeiten zum verkehrssicheren Umbau des Knotenpunktes
der B 173 mit der St 2195 sudlich von Naila betrachtet:

- Kreisverkehr

Die B 173 stellt eine wichtige, gro3raumige StraRenverbindung zwischen Bamberg, Lichtenfels,
Kronach und Hof dar (Verbindungsfunktionsstufe VFS I). Aufgrund ihrer Netzbedeutung ist sie
Teil des ,Kreisverkehrsfreien Netzes" und soll grundsatzlich frei von Kreisverkehrsplatzen ge-
halten werden.

Um die hohe Verbindungs- und Netzfunktion nicht zu beeintrachtigen, ist ein Kreisverkehr im
Zuge der B 173 daher aus verkehrlicher Sicht abzulehnen und wurde bei der weiteren Planung
ausgeschlossen.

- Lichtsignalanlage

Die Nachriistung des Knotenpunktes B 173/ St 2195 mit einer Lichtsignalanlage entspricht
nicht der Regelldsung zur Verkniipfung von Straf3en dieser Verkehrsbedeutung.

Bezuglich der Qualitat des Verkehrsablaufes stellt die héhenfreie Kreuzung die beste Lésung
dar.

- Teilplanfreier Knotenpunkt:

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden dazu zwei grundlegende Varianten untersucht.

Variante 1 sieht dabei zwei getrennte teilplanfreie Knotenpunkte fiir die Anbindungen der ,Fran-

kenwaldstraRe" / St 2158 und der St 2195 an die B 173 vor:
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Bei Variante 2 sollte die St 2195 Uber einen gemeinsamen teilplanfreien Knotenpunkt mit der
Anschlussstelle der ,Frankenwaldstraf3e”/ St 2158 an die B 173 verknipft werden:

i BW 01

ey Drochs 5t 2150 Gber se D 173

Mit Schreiben vom 11.03.2009 hat die Regierung von Oberfranken die Variante 2 u.a. wegen
der grofRen Umwege fir die Benutzer der St 2195 friihzeitig ausgeschlossen. Bei der weiteren
Planung wurde daher die Variante 1 zugrunde gelegt, die einen getrennten Umbau der beiden

Knotenpunkte vorsieht.

Im Zuge der Vorentwurfsplanung wurden dann fiir die Variante 1 weitere Untervarianten zum
Umbau des Knotens B 173 / St 2195 untersucht:

3.2.1. Variante la (= entwickelt aus der Linienfiihrung der Voruntersuchung)

Die Linienfihrung der B 173 verbleibt auf Bestand, die St 2195 wird neu trassiert.

Aus Richtung Naila kommend schwenkt sie nach der alten Bahniberfihrung mit einem
Rechtsbogen vom Bestand ab. Anschlie3end schneidet sie ins Geldnde ein und unterquert die
B 173. Mit einem Linksbogen R = -45 m schliel3t sie an die B 173 an.

Fir abbiegenden Verkehr wird zwischen B 173 und St 2195 eine Rampe hergestellt.
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Bei der Variante la hat die neue Trasse der St 2195 eine Bauldnge von ca. 415 m, die Rampe
eine Baulange von 95 m, die maximale Steigung der Rampe liegt bei 6,5 %.

Es ist ein neues Briickenbauwerk im Zuge der B 173 notwendig.

3.2.2. Variante 1b (= beantragte Variante)

Die B 173 und die St 2195 werden jeweils auf Bestand gefihrt.
Die Verbindungsrampe wird neu trassiert und schlief3t mit einem Linksbogen an die St 2195 an.

In Einschnittslage wird sie unter der B 173 gefiihrt und schlie3t mit einem weiteren Linksbogen
an die B 173 an.
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Die Rampe der Variante 1b hat eine Baulange von ca. 335 m, die maximale Steigung betragt
3,25 %.

Fur die Unterfiihrung der Rampe ist ebenfalls ein neues Brickenbauwerk im Zuge der B 173
notwendig.

3.3. Beurteilung der gewahlten Varianten

3.3.1. Raumstrukturelle Wirkungen

Zielkonflikte bezliglich raumstruktureller Wirkungen sind bei beiden Varianten nicht erkennbar.
Hinsichtlich der im Flachennutzungsplan ausgewiesenen Flachenentwicklung ergeben sich in
beiden Varianten keine erheblichen Unterschiede. Vorrang- und Vorbehaltsgebiete sind nicht
betroffen.

Beide Varianten beeintrachtigen landwirtschaftliche Belange im gleichen Umfang, forstwirt-
schaftliche Belange sind nicht betroffen.
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3.3.2. Verkehrliche Beurteilung

Hinsichtlich der verkehrlichen Wirkungen ergeben sich zwischen beiden Varianten nahezu
keine Unterschiede.

Beide Varianten ermoéglichen die dringend notwendige Verbesserung der bestehenden
unzureichenden Verkehrsverhaltnisse im Einmindungsbereich der St 2195.

Durch den Umbau zum teilplanfreien Knotenpunkt wird die bisher héhengleiche Einmindung in
die B 173 leistungsfahig und verkehrssicher ausgebaut. Landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie
Radfahrer und FuRganger kdnnen kinftig die B 173 gefahrlos unterqueren.

3.3.3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die B 173 wird in Lage und Hohe auf Bestand gefiihrt. Im Zuge der B 173 wird bei beiden
Varianten ein neues Briickenbauwerk errichtet.

Bei Variante 1a schwenkt die St 2195 vom Bestand ab, unterquert die B 173 und schlief3t mit
einem Linksbogen an die BundesstraRe an. Der direkte Ubergang von der freien Strecke auf
den engen Radius des Linksbogens (R =180 m auf R = - 45 m) ist als kritisch zu bewerten.
Ebenso die maximale Steigung der direkten Rampe von 6,5 %.

Im Ubergangsbereich vom Bauende auf den Bestand der St 2195 wird die Mindestlange des
Gegenbogens unterschritten (L=20m, Legs=40m); dies fiuhrt zu einem kurzen
Querneigungswechsel (Unstetigkeitsstelle).

Die Sichtfelder werden mit Ausnahme der Einmindung der Ortsstral3e ,Schauensteiner Weg“ in
die St 2195 eingehalten. Durch das Widerlager der alten Bahnbriicke wird hier jedoch die Sicht
in Richtung B 173 eingeschrankt und die erforderliche Anfahrsicht unterschritten.

Bei Variante 1b verbleibt die St 2195 auf Bestand, die Trassierungselemente entsprechen den
Vorgaben der RAL (Relationstrassierung im guten Bereich). Der Verkehr aus Naila in Richtung
Hof wird Uber eine Rechtsabbiegespur auf die Verbindungsrampe ausgeleitet. Die Ge-
schwindigkeit wird dabei stark reduziert, der nachfolgende Radius R =-45m kann somit
verkehrssicher durchfahren werden. Die geringe Steigung von max. 3,25 % erhoht die
Verkehrsqualitat und mindert die Emissionen.

Die Verbindungsrampe von der B 173 zur St 2195 wird nach RAL trassiert. Die Mindestwerte
werden eingehalten.

Sudlich der B 173 verlauft die Verbindungsrampe bei beiden Varianten im Einschnitt. Die
maximalen Einschnittstiefen betragen bei beiden Varianten bis zu 13 m.

Der Knotenpunkt der Variante 1b ist insgesamt tibersichtlich, wartepflichtige Verkehrsteilnehmer
konnen andere gut und rechtzeitig erkennen. Alle erforderlichen Sichtfelder werden eingehalten.
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3.3.4. Umweltvertraglichkeit

- Larm und Schadstoffe

Es kommt zu keiner erheblichen Anderung der Larm- und Schadstoffbelastung fiir die Anwoh-
ner. Aufgrund des groRen Abstandes der neu hinzukommenden Verbindungsrampe zur Bebau-
ung werden keine Larmschutzmafinahmen erforderlich.

Wesentliche Unterschiede der beiden Varianten sind nicht erkennbar.

- Natur und Landschaft

Die Belange des Landschafts- und Naturschutzes werden durch die landschaftspflegerische
Begleitplanung berticksichtigt. Diese Belange des Naturschutzes werden in den landschafts-
pflegerischen MalRnhahmenplanen dargestellt.

Die Trasse wird wegen der vorhandenen Zwangspunkte und den topografischen Gegeben-
heiten sehr nah am Bestand gefluhrt. Daher sind aus 6kologischer Sicht wertvolle Flachen nur in
den Randbereichen betroffen.

Wesentliche Unterschiede der beiden Varianten sind nicht erkennbar.

- Land- und Forstwirtschaft

Durch die Trasse werden landwirtschaftlich genutzte Flachen (Privateigentum) in Anspruch ge-
nommen. Die hierfur erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen werden im landschafts-
pflegerischen Begleitplan geregelt und mit der Unteren Naturschutzbehérde am Landratsamt
Hof abgestimmit.

Forstwirtschaftliche Flachen werden nicht berihrt.

Wesentliche Unterschiede der beiden Varianten sind nicht erkennbatr.

- Wassergewinnungsgebiete, Uberschwemmungsgebiete

Wassergewinnungsgebiete und amtlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete sind von der
MalRnahme nicht betroffen.

- Auswirkungen auf bebaute Gebiete

Auswirkungen auf die vorhandene Bebauung ergeben sich nicht.

- Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete

Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete sind nicht zu erwarten (siehe Pkt. 5.10).

Wesentliche Unterschiede der beiden Varianten sind nicht erkennbar.
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3.4. Gewahlte Linie

Als Ergebnis des Abwéagungsprozesses des Variantenvergleichs geht die Variante 1b als die zu
bevorzugende Variante hervor. Insbesondere bei den entwurfs- und sicherheitstechnischen
Kennwerten hat sie Vorteile gegentber der Variante la:

- keine Unstetigkeitsstelle beim Ubergang auf Bestand der St 2195 am Bauende,
- keine Maximalwerte bei Steigung und Gefalle fir die Verbindungsrampe und

- eine Geschwindigkeitsdampfung durch Rechtsabbiegen in die Verbindungsrampe, die
das sichere Befahren des anschlieBenden R = 45 m gewahrleistet.
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4. Technische Gestaltung der Baumallhahme

41. Ausbaustandard

4.1.1. Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Linienfihrung der B 173 und der St 2195alt bleibt unverandert und orientiert sich sowohl in
der Lage als auch in der Hohe am Bestand.

Mit dem Knotenpunktumbau werden an der B 173 Ein- und Ausfadelungsstreifen sowie Ein-
und Ausfahrtrampen ergénzt, die St 2195alt erhalt einen Rechtsabbiegestreifen.

Die erforderlichen Grenzwerte der RAL werden eingehalten.

4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat

Mit der gewahlten Knotenpunktsform ergeben sich fir die Verkehrsstrome gemafR HBS die
Qualitatsstufen A und B in der Verkehrsqualitat. Dies bedeutet, dass die Verkehrsteilnehmer
nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren (Stufe A) bzw. nur geringe Wartezeiten fir die
Wartepflichtigen entstehen kdnnen (Stufe B). Entsprechend den Vorgaben des BMVI ist eine
Verkehrsqualitat der Stufe D gemafl HBS anzustreben.

Somit ist der Knotenpunkt leistungsfahig und ein guter Verkehrsfluss gewahrleistet.

4.1.3. Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit

Linienfihrung

Die Linienfihrung orientiert sich an den Vorgaben der RAL. Die verwendeten Radien aufein-
ander folgender Kurven sind in der Lage so aufeinander abgestimmt (Relationstrassierung mit
Radienfolge im guten Bereich), dass keine Unstetigkeiten im Streckenverlauf auftreten.

Querschnittsgestaltung

Die Querschnittsgestaltung orientiert sich an den Vorgaben der RAL.

Als Regelquerschnitt wird der RQ 11,5+ fur die B 173 gewahlt, dieser entspricht dem empfohle-
nen Stral3enquerschnitt fur das prognostizierte Verkehrs-, inshesondere Schwerverkehrsauf-
kommen. Er entspricht mit der Breite der durchgehenden Fahrstreifen dem Bestand. Die Breite
der Ein- und Ausfadelungsstreifen mit 3,50 m bietet eine ausreichende Sicherheit fur die
Verkehrsteilnehmer im unmittelbaren Knotenpunktsbereich.

Die Rampen der Anschlussstelle werden gemal3 RAL ausgefihrt (RRQ 1 bzw. RRQ 2).

Der gewahlte Regelquerschnitt RQ 10,5 der Uberbauten St 2195alt ist fir das prognostizierte
Verkehrsaufkommen angemessen. Die Anordnung eines Rechtsabbiegestreifens auf die Ver-
bindungsrampe verbessert den Verkehrsablauf und erhdht die Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes hinsichtlich der dominierenden Fahrbeziehung Naila — Hof. Die Breite des Rechts-
abbiegestreifens entspricht mit 3,50 m der Breite der durchgehenden Fahrstreifen und bietet
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damit eine ausreichende Sicherheit fir die Verkehrsteilnehmer im unmittelbaren Einmindungs-
bereich.

Die gewdhlten Fahrbahnbreiten erlauben ein sicheres Begegnen aller Fahrzeugarten im
Gegenverkehr.

Der neu anzulegende 6FW wird mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 3,50 m ausgefihrt.
Die Bankette werden mit standfestem Material aufgefillt, d.h. befahrbar ausgebildet. Es werden
drei Ausweichstellen angeordnet.

Knotenpunkte
Die Ausbildung der Knotenpunkte orientiert sich an den Vorgaben der RAL und ist in Kapitel
4.5. ,Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten* detailliert beschrieben.

Die Ausbildung der Knotenpunkte lasst einen verkehrssicheren Betrieb erwarten.

Sichtverhaltnisse

Die freizuhaltenden Sichtfelder fir die Anfahrsicht in untergeordneten Knotenpunktzufahrten
werden gewabhrleistet. Die Sichtfelder sind in der Unterlage 5 dargestellt.

Sichere Seitenrdume/ Bepflanzung

Die im Lageplan der landschaftspflegerischen MaRnahmen dargestellte stral3enbegleitende
Bepflanzung ordnet sich den MalRgaben eines sicheren Verkehrsablaufes unter.

So ist gewahrleistet, dass die Sichtdreiecke in den Knotenpunkten von sichtbehindernder Be-
pflanzung freigehalten werden. In den Innenkurven wird die Bepflanzung soweit zuriickgenom-
men, dass jederzeit die notwendige Haltesichtweite gegeben ist.

Hindernisse in den Seitenraumen werden mit Ausnahme von Schilderpfosten vermieden. Die
Vorgaben der RPS werden eingehalten.

4.2. Bisherige / zuklinftige StraRennetzgestaltung

Verlegung von StraRen und Wegen, Ersatzwege, Parallelfiihrungen

Der 6FW FI.Nr. 908 wird nicht mehr direkt an die B 173 angeschlossen.

Als Ersatz wird ein neuer 6FW entlang der Rampe gebaut. Dieser wird parallel zur Rampe unter
dem Briuckenbauwerk der B 173 hindurch gefuhrt und bei Baukm 0+185 links an die St 2195
angeschlossen. Er dient auch als Zufahrt zum RRB. Landwirtschaftliche Fahrzeuge, aber auch
Radfahrer und FuRganger kdnnen somit die B 173 gefahrlos unterqueren.

Der 6FW erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,50 m und wird gemaR RLW bituminds
befestigt.
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Widmung / Umstufung / Einziehung

Die im Zusammenhang mit der MaflRhahme geplanten Umstufungen, Widmungen und Ein-
ziehungen sind in Unterlage 11 (Regelungsverzeichnis) und Unterlage 12 (Widmung, Umstu-
fung, Einziehung) beschrieben und dargestellt.

Eine grundlegende Anderung ergibt sich durch die Aufstufung eines groRen Teils der Staats-
stral3e St 2195 zur Bundesstral3e (Rampe).

4.3. Linienfihrung

4.3.1. Beschreibung des Trassenverlaufs

Die geplante MaRnahme schlief3t am Baubeginn stdlich von Naila an die bestehende B 173 bei
Station B 173_860_0,443 an und endet bei Baukm 0+395 vor der Briicke Uber die Selbitz an
der Station B 173 _880_0,185.

Die bestehende Einmindung der St 2195 in die B 173 wird zum teilplanfreien Knoten umge-
baut. An der Station St 2195 _460_0,220 (= Baukm 0+215) endet die Baumallhahme im Zuge
der St 2195.

Die B 173 und die St 2195 werden bestandsnah ausgebaut, grol3e Verdnderungen in Lage und
Hohe werden nicht notwendig.

Im Zuge der B 173 wird ein Bruckenbauwerk erstellt, um die neue Verbindungsrampe, die mit
zwei Rechtsbdgen in einem bis zu 13 m tiefen Einschnitt geflhrt wird, zu unterfihren.

4.3.2. Zwangspunkte

Der Umbau des Knotenpunktes berucksichtigt folgende Zwangspunkte:
den Anschluss an die B 173 am Beginn und am Ende der Baustrecke in Lage und Hohe,
die Bruicke Uber die Selbitz im Zuge der B 173,
den Anschluss an die St 2195 am Ende der Baustrecke in Lage und Hohe,
die alte Bahnbrlicke Uber die St 2195,
das FFH-Gebiet im Selbitztal
die Hochspannungsfreileitungen und -masten der Bayernwerk AG und

die Gashochdruckleitung der LUK

4.3.3. Raumliche Linienfilhrung und Sichtweiten

Die Kontrolle der raumlichen Linienfihrung auf Defizite wurde durchgefiihrt. Die Uberpriifung
auf kritische Sichtschattenbereiche und verdeckte Kurvenbeginne hat keine sicherheitsrele-
vanten Defizite ergeben.
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Als Haltesichtweite wird die Strecke bezeichnet, die ein Fahrer bendtigt, um sein Fahrzeug vor
einem unerwartet auftretenden Hindernis auf der Fahrbahn zum Halten zu bringen. Sie setzt
sich zusammen aus dem Weg wahrend der Reaktions- und Auswirkdauer und dem reinen
Bremsweg.

Die erforderliche Haltesichtweite ist abhangig von den Steigungsverhaltnissen der einzelnen
Streckenabschnitte. In Steigungsstrecken reduziert sich diese, wahrend in Geféllestrecken aus
physikalischen Grunden ein langerer Anhalteweg bengtigt wird.

B173

Fur die B 173 ergeben sich unter Bertcksichtigung der Entwurfsklasse und der Langsneigun-
gen nachstehende Bestimmungsgréf3en:

erf. Haltesichtweiten: Sy =160 — 172 m (Richtung Hof)
Sy = 150 — 160 m (Richtung Kronach)

Die nach RAL, Bild 23 geforderten Haltesichtweiten werden auf dem vorliegenden Streckenab-
schnitt eingehalten.

Verbindungsrampe

Fur die Verbindungsrampe ergibt sich in Abhéngigkeit der trassierten Radien gemaf} RAL eine
Mindesthaltesichtweite von 30 m bis 60 m.

Die geforderte Haltesichtweite wird im gesamten Rampenbereich eingehalten.

St 2195

Fur die St 2195 ergeben sich unter Berlcksichtigung der Entwurfsklasse EKL 3 und der Langs-
neigungen nachstehende Bestimmungsgrolien:

erf. Haltesichtweiten: Sy =139 - 145 m (Richtung Naila)
Sy =126 — 130 m (Richtung B 173)

Die nach RAL geforderten Haltesichtweiten werden in Richtung B 173 eingehalten; in Richtung
Naila unterschreitet auf einer Lange von 40 m (zwischen Baukm 0+100 und Baukm 0+140) die
vorhandene Haltesichtweite mit S,o = 130 m die erforderliche Haltesichtweite von Ses = 140 m
aufgrund des Briickenpfeilers der Bahnbriicke geringfligig um 10 m.

Verbesserungen waren nur durch eine Verlegung der St 2195 zu erreichen; da die derzeit vor-
handene Unterschreitung jedoch zu keinen Gefahrdungen fihrt, wird die geringfigige Unter-
schreitung hingenommen.

Die erforderlichen Haltesichtweiten im restlichen Streckenbereich werden eingehalten.
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4.4. Querschnittsgestaltung

4.4.1. Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

B 173

Aufgrund der bereits vorhandenen Fahrbahnbreite der B 173 wird im Ausbauabschnitt eine
Fahrbahnbreite von 8,50 m ausgefiihrt (entspricht dem RQ 11,5 ohne Uberholfahrstreifen fur
StralR3en der EKL 2 nach RAL).

Ausfahrbereiche werden mit einem parallelen Ausfadelungsstreifen der Breite 3,50 m ausgebil-
det, die Einfahrbereiche mit einem parallelen Einfadelungsstreifen der Breite 3,50 m.

Der Querschnitt ist wie folgt aufgeteilt:

2 durchgehende Fahrstreifen 2 x 3,75 = 7,50 m
2 Aus-/ Einfadelungsstreifen 2 x 3,50 = 7,00 m
2 Randstreifen 2x0,50 = 1,00 m
2 Bankette 2x150= 3.00m
Kronenbreite 18,50 m

Die Bankette werden standfest ausgebildet und erhalten eine Breite von 1,50 m.

Die einseitige Querneigung ist abhangig von den Kurvenradien und betragt 2,5 % - 6,0 %. Die
Verwindung der Fahrbahn erfolgt innerhalb der Ubergangsbdgen jeweils um die Fahrbahn-
achse. Die Grenzwerte der Anrampungsneigungen werden eingehalten.

Der entsprechende Querschnitt ist in Unterlage 14, Blatt 1 dargestellt.

Verbindungsrampen

Die Verbindungsrampen erhalten Rampenquerschnitte gemafl RAL, Tab. 25. Die entsprechen-
den Querschnitte sind in Unterlage 14, Blatt 2 dargestellt.

Die Querschnittsaufteilung nach RRQ 1 fir getrennt trassierte Rampen ergibt sich wie folgt:

1 Fahrstreifen 1x4,50 = 450m
2 Randstreifen 2x0,75 = 1,50 m
2 Bankette 2x1,50 = 3,00 m
Kronenbreite 9,00 m

Die Verwindung der Fahrbahn erfolgt innerhalb der Ubergangsbégen jeweils um den rechten
Fahrbahnrand.
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Die Querschnittsaufteilung nach RRQ 2 fiir gemeinsam trassierte Rampen ergibt sich wie folgt:

2 Fahrstreifen 2x3,25 = 6,50 m
1 Trennstreifen 1x0,50 = 0,50 m
2 Randstreifen 2x0,50 = 1,00 m
2 Bankette 2x1,50 = 3,00 m
Kronenbreite 11,00 m

Die Verwindung der Fahrbahn erfolgt innerhalb der Ubergangsbogen jeweils um die Fahrbahn-
achse.

Die einseitige Querneigung ist abhangig von den Kurvenradien und betragt 2,5 % - 6,0 %. Die
Grenzwerte der Anrampungsheigungen werden eingehalten.

St 2195alt
Die St 2195alt erhalt analog des Bestandes einen StralRenquerschnitt RQ 10,5.

Der Querschnitt ist wie folgt aufgeteilt:

2 Fahrstreifen 2 x 3,50 = 7,00 m
2 Randstreifen 2x0,25 = 0,50 m
2 Bankette 2x1,50 = 3,00 m
Kronenbreite 10,50 m

Die Bankette werden standfest ausgebildet und erhalten eine Breite von 1,50 m.

Die einseitige Querneigung ist abhéngig von den Kurvenradien und betragt 2,5 % - 7,0 %. Die
Verwindung der Fahrbahn erfolgt innerhalb der Ubergangsbdgen jeweils um die Fahrbahn-
achse. Die Grenzwerte der Anrampungsneigungen werden eingehalten.

Der entsprechende Querschnitt ist in Unterlage 14, Blatt 3 dargestellt.

OFW

Der Querschnitt des neu erstellten 6FW entlang der Verbindungsrampe ist wie folgt aufgeteilt:

Fahrbahn 1x 3,50 = 3,50m
2 Bankette 2 x 0,50 = 1,00 m
Kronenbreite 450 m

Die Bankette werden standfest und befahrbar mit einer Breite von 0,50 m ausgefiihrt. Die
einseitige Querneigung betragt 3,0 %. Der entsprechende Querschnitt ist in Unterlage 14,
Blatt 2 dargestellt.
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4.4.2. Fahrbahnbefestigung

B 173

Die Befestigung erfolgt gemall RStO in der Belastungsklasse 32 mit einer Deckschicht, die
einen Korrekturwert Dsyo Von — 2 dB(A) aufweist.

Entsprechend RStO, Punkt 2.5.5 wird fur die Verbindungsrampen die Belastungsklasse 3,2 ge-
wahlt; die Ein- und Ausfadelungsstreifen erhalten die gleichen Bauweisen und Dicken wie die
Fahrstreifen der durchgehenden Fahrbahn.

St 2195alt

Die Befestigung erfolgt gemafR RStO in der Belastungsklasse 1,8. Der Korrekturwert Dsyo der
Deckschicht betragt — 2 dB(A).

OFW

Die anzupassenden und neu zu errichtenden 6FW werden gemafld RLW bemessen. Dabei wer-
den unter Annahme haufiger Uberfahrten mit einer maRgebenden Achslast von 11,5t die
bituminds befestigten 6FW mit einer Tragdeckschicht erstellt.

4.4.3. BOschungsgestaltung

In den in Unterlage 5 braun dargestellten Einschnittsbereichen sowie in den grin dargestellten
Dammestrecken betragt die Bdschungsneigung aufgrund der Ergebnisse der Baugrundunter-
suchungen grundsatzlich 1 : 1,5 . Der Ubergang zwischen Boschung und Geléande wird ausge-
rundet.

In den Anbaubereichen an die bestehenden Stralendamme der B 173 bzw. der St 2195alt wer-
den Abtreppungen ausgefihrt.

Aufgrund der tiefen Einschnittslage von bis zu 13 m werden sudlich der B 173 aufgrund der
Standsicherheit der Boschungen entlang der Verbindungsrampe 2,50 m breite Bermen ange-
ordnet.

Die Dammbdschungen erhalten eine Oberbodenandeckung und eine Rasenansaat.

4.4.4. Hindernisse in Seitenrdumen

Hindernisse in den SeitenrAumen werden durch passive Schutzeinrichtungen geschiitzt und
beschrénken sich auf das erforderliche Mafl3 (Schilderpfosten). Baume und Straucher werden
aufRerhalb der Einwirkungsbereiche angeordnet.
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4.5. Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1. Anordnung von Knotenpunkten

Der bestehende Knotenpunkt B 173/ St 2195 wird teilplanfrei umgestaltet. Die Anbindung aus
Richtung Hof nach Naila / aus Naila in Richtung Kronach erfolgt wie bisher tber die bestehende
St 2195. Die Anbindung aus Richtung Kronach nach Naila / aus Naila in Richtung Hof erfolgt
Uber eine neue Verbindungsrampe zwischen der B 173 und der St2195alt. Die
Verbindungsrampe wird unter der B 173 unterfihrt.

Durch die wegweisende Beschilderung sowie die Ein- und Ausfadelungsstreifen ist eine ausrei-
chende Erkennbarkeit des Knotenpunktes in der lbergeordneten Stralle gegeben. Der An-
schluss der Rampe an die untergeordnete St 2195alt ist ebenfalls ausreichend erkennbar.

4.5.2. Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Ein- und Ausfahrrampen der B 173:

Die Anbindung der Rampen an die B 173 erfolgt Uber Ein- und Ausfadelungsstreifen mit einer
Lange von 150 m einschlie3lich einer Verziehungslange von 30 m. Die Breite betragt 3,50 m,
die Randstreifenbreite 0,50 m.

Die Sichtfelder der Einfahrrampen sind in Unterlage 5 dargestellt.

Die Ausbildung des Knotenpunktes ist verkehrssicher, die Erkennbarkeit des Knotenpunktes ist
sichergestellt. Die Verflechtung der ein- und ausfahrenden Verkehrsstrome erfolgt auf der
Hauptfahrbahn der B 173. Die Verkehrsqualitdt wurde mit der Qualitatsstufe A fur alle ein- und
ausfahrenden Verkehrsstrome nachgewiesen.

Der Knotenpunkt ist somit leistungsféahig und verkehrssicher.

Einmindung der Verbindungsrampe in die St 2195alt:

Der Anschluss der Verbindungsrampe an die St 2195alt wird als plangleiche Einmindung ohne
Lichtsignalanlage ausgebildet, in der Rampe werden ein grof3er Tropfen und eine Dreiecksinsel
als Fahrbahnteiler angeordnet.

Die Fuhrung der Rechtsabbieger von der St 2195alt auf die Verbindungsrampe erfolgt aufgrund
des starken Rechtsabbiegeverkehrs mit einem Rechtsabbiegestreifen und anschlieRender
groBer Eckausrundung R =35 m, die Lange des Rechtsabbiegestreifens einschliel3lich Ver-
ziehung betragt 70 m.

Die Rechtseinbieger werden tber einen einfachen Kreisbogen mit einem Radius R = 12 m nach
Typ KE 4 gefiihrt.

Die erforderlichen Sichtdreiecke sind in Unterlage 5 dargestellt.

Die Ausbildung des Knotenpunktes ist verkehrssicher, die Erkennbarkeit des Knotenpunktes ist
sichergestellt. Die Befahrbarkeit wurde mit Schleppkurven tberprift und ist gewéhrleistet.
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Die Uberprifung gemaR HBS hat ergeben, dass der Knotenpunkt in der vorgesehenen Form
leistungsfahig ist. Die entstehenden Wartezeiten fur die Linkseinbieger in den Verkehr der
St 2195 Richtung Naila sind nur sehr gering.

4.5.3. Fiuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

OFW FI.Nr. 908 (Baukm 0+185 rechts der B 173)

Die bestehende Einmindung des 6FW in die B 173 wird geschlossen, da der 6FW FI.Nr. 908 im
Einmiundungsbereich zur B 173 von der Verbindungsrampe Uberbaut wird.

Zur Aufrechterhaltung der Wegverbindung Naila - Selbitz wird ein neuer 6FW gebaut.

Dieser wird parallel zur Rampe unter dem Brickenbauwerk der B 173 hindurch gefuhrt und bei
Baukm 0+185 links an die St 2195 angeschlossen. Landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie
Radfahrer und Fuf3ganger kdnnen damit die B 173 gefahrlos unterqueren.

Fur die Begegnung landwirtschaftlicher Fahrzeuge werden Ausweichstellen angeordnet.

Uber den neuen 6FW werden das RRB 0-1 und die Grundstiicke FI.Nr. 936 und FI.Nr. 977
erschlossen.

Der 6FW erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,50 m und wird gemafl RLW bituminds
befestigt.

OFW FI.Nr. 1021/2 (Baukm 0+186 rechts der St 2195)

Die bestehende Einmindung des 6FW FIL.Nr.1021/2 in die St2195 wird an die neuen
Verhéltnisse angepasst.

Der Anschluss an die St 2195 erfolgt wie bisher ohne bauliche MaRnahmen.

Grundstiickszufahrt FI.Nr. 977 (Baukm 04189 links der St 2195)

Die bestehende Grundstiickszufahrt wird an die neuen Verhaltnisse angepasst und an den neu
zu erstellenden 6FW angeschlossen.

Die Zufahrt erhalt - wie im Bestand - eine Fahrbahnbreite von 2,10 m und wird bituminds
befestigt.

4.6. Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind im Rahmen der MalRnahme nicht vorgesehen.
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4.7. Ingenieurbauwerke

Bauwerk O - 1: Briucke im Zuge der B 173 Uber die Rampe (Baukm 0+099)

Mit diesem Bauwerk wird die B 173 Uber die neue Verbindungsrampe gefihrt.

Die Abmessungen des neuen Bauwerkes ergeben sich wie folgt:

Kreuzungswinkel: 83,55 gon
Lichte Hohe: >4,70 m
Lichte Weite: 29,50 m
Breite zwischen den

Gelandern: 19,10 m

Bauwerk 0 - 2: Stutzmauer (Gabionenwand) rechts der B 173 (Baukm 0+142 — 0+210)

Mit der Gabionenwand wird die Béschung im Bereich der Verbindungsrampe gesichert.

Die Abmessungen des neuen Stiitzbauwerkes ergeben sich wie folgt:

Hohe: <4,40m
Lange: 82m

4.8. Larmschutzanlagen

Die B 173, die Rampen und die St 2195 erhalten einen larmmindernden Fahrbahnbelag, der
gegeniuber dem Referenzbelag einen Dsyo-Wert von -2,0 dB(A) aufweist.

Larmschutzanlagen werden nicht erforderlich (siehe auch Punkt 6.1.).

4.9. Offentliche Verkehrsanlagen

Innerhalb der Baustrecke sind keine angeordneten Haltestellen fur offentliche Buslinien vor-
handen.

4.10. Leitungen

Durch die Baumafnahme sind Leitungen der offentlichen Versorgung sowie Fernmelde-
leitungen betroffen und missen in Absprache mit den Versorgungsunternehmen technisch ge-
sichert bzw. teilweise verlegt werden.

Im Bereich der Baustrecke befinden sich Leitungen der

- Deutschen Telekom
- Kabel Deutschland

- Bayernwerk (ehemals E.ON Netz)
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- LUK Helmbrechts und
- Windpark Berg Espich Kabeltrasse

Die Kostentragung regelt sich bei den Telekommunikationslinien nach den 88 68 ff. TKG, die
Kostentragung fir die sonstigen Leitungen regelt sich nach burgerlichem Recht bzw. den
gultigen Vertragen.

Eine genaue Beschreibung der betroffenen Leitungen und der vorgesehenen MalRnahmen
enthalt das Regelungsverzeichnis (Unterlage 11).

4.11. Baugrund/ Erdarbeiten

Zur Erkundung des Baugrundes wurden Baugrunderkundungen durchgefihrt und ein Bau-
grundgutachten erstellt. Daraus sind folgende Aussagen entnommen:

Geologische Verhéltnisse

Entsprechend der Geologischen Karte sind bis in bautechnisch interessierende Tiefen die Fest-
gesteine der dunklen Tonschiefer zu erwarten. In den Tonschiefern sind Einlagerungen von
fein- bis kleinkornigen, tuffigen Grauwacken vorhanden. Die Grauwackenlagen kénnen Dicken
zwischen mehreren Zentimetern bis zu einigen Metern besitzen. Die Festgesteine weisen zur
Oberflache hin einen wechselnden Verwitterungsgrad auf.

Eine tektonische Stdérungszone ist im unmittelbaren Baubereich nicht ausgewiesen.

Anzutreffende Bodenschichten

Nach den Ergebnissen der durchgefihrten Aufschlussbohrungen und Sondierungen kann der
Untergrund im Trassenverlauf in zwei Horizonte eingeteilt werden:

Der Verwitterungshorizont zeigt unter bis zu 0,60 m dicken Mutterbodenschichten eine
Wechsellagerung von tonigen, schluffigen und sandigen Steinen und Kiesen mit Schluffen von
fester bis halbfester Konsistenz. Die Untergrenzen des Verwitterungshorizontes wurden zwi-
schen 3,5 m (B 3) und 7,90 m (B 2) unter der Gelandeoberflache angetroffen.

Bis in die Endtiefen der Bohrungen folgen dann die Festgesteine des Tonschieferhorizonts. Es
handelt sich hierbei um stark klliftige oder kliftige Tonschiefer. Diese weisen einen stark wech-
selnden Festigkeitsgrad von murb, fest oder hart auf, reagieren empfindlich auf Frosteinwirkung
und verwittern relativ schnell.

Grundwasserverhéaltnisse

Grundwasser wurde in keiner Bohrung angetroffen. Dennoch muss bei ungiinstigen
Witterungsverhdltnissen wegen der Hanglage mit einem lokalen Zulauf von Schichten- oder
Sickerwasser gerechnet werden.
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Vorzusehende bautechnische MaRnahmen

Die MalRnahme liegt in der Frosteinwirkungszone Ill. Der anstehende Boden ist der Frost-
empfindlichkeitsklasse F 3 (sehr frostempfindlich) zuzuordnen.

Bei der Herstellung der Einschnittsstrecken fallen Gberwiegend halbfeste bis feste Schluffe so-
wie Sande und Kiese bzw. mechanisch zerkleinerte Tonschiefer an.

Diese Bdden sind als Dammbaumaterial geeignet, sind jedoch als stark feuchtigkeitsempfindlich
einzustufen.

Im Bereich der Dammaufstandsflachen befinden sich Uberwiegend halbfeste Schluffe bzw. die
Sande oder Kiese der Verwitterungszone der anstehenden Tonschiefer. Diese Bdden sind fur
die geplanten Dammhdhen als ausreichend tragféahig anzusehen.

Im Einflussbereich der Selbitz kénnen jedoch zusatzliche BodenaustauschmalRnahmen im Erd-
planum bzw. den Dammaufstandsflachen notwendig werden.

Die Boschungen fir den Einschnitt und die Dammschittungen kdnnen unter einer Regel-
neigung von 1 : 1,5 hergestellt werden. Um die empfindlichen Bdschungen zu schitzen, ist eine
humusarme Begrunung im Anspritzverfahren mit einer regionalspezifischen Gras-Kraut-
mischung vorgesehen.

Massenbilanz
Der Umfang der zu gewinnenden Einschnittsmassen belauft sich auf ca. 120.000 ms3.

Demgegentiber besteht ein Bedarf an erforderlichen Dammschittmassen in Hohe von
ca. 4.000 ms.

Sofern die Uberschussmassen nicht im Umfeld der MaRnahme in Seitenflachen eingebaut wer-
den kdnnen, werden sie in umliegenden Erddeponien entsorgt.

Storungen durch Altlasten, Verfillungen, erfolgte Gewasserverlegungen

Stérungen durch Altlasten, Verfillungen und erfolgte Gewasserverlegungen sind im Baubereich
nicht bekannt.

Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Die Baustelleneinrichtungsflachen werden weitestgehend innerhalb der in den Lageplénen dar-
gestellten Baugrenze angeordnet.

Die Bautabuflachen werden mit Schutzzaunen wahrend der Bauzeit gesichert.
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4.12. Entwasserung

Das Konzept der Fahrbahnentwésserung wurde mit dem Wasserwirtschaftsamt Hof abgestimmt
und ist detailliert in Unterlage 18 dargestellt.

Das in den Dammbereichen anfallende StraRenoberflichenwasser wird breitflachig Uber Ban-
kette und Boschungsflachen in den Untergrund versickert. Die Reinigungskraft des gewachse-
nen Bodens verhindert dabei ein mogliches Eindringen von Schadstoffen in das Grundwasser.

In den Ein- und Anschnittsbereichen wird das anfallende Strallenwasser Uber Mulden gefasst
und Uber Rohrleitungen dem Regenriickhaltebecken RRB 0-1 zugefihrt. Auch das anfallende
Strallenwasser aus dem Brickenbereich wird Uber Bordrinnen und Stral3eneinldufe gesammelt
und tber Entwasserungsleitungen dem Becken zugeflhrt.

Die Ausfuhrung des RRB 0-1 erfolgt als einteiliges Regenklar- und Ruckhaltebecken. Das
Ruckhaltevolumen betragt ca. 200 m3. Zusatzlich wird eine Tauchwand vorgesehen.

Der Drosselabfluss aus dem Becken wurde als Minimum der Ergebnisse eines Vorher-Nachher-
Vergleiches bzw. einer Ermittlung nach Merkblatt M 153 festgelegt und mit dem Wasserwirt-
schaftsamt Hof abgestimmt. Der Abfluss aus dem Becken erfolgt Gber einen vorhandenen
Rohrdurchlass DN 800 im StraRendamm der St 2195alt in die benachbarte Selbitz, einen
Nebenfluss der Séachsischen Saale.

Das dem StralRenkorper zuflieBende Oberflachenwasser aus dem angrenzenden Gelande wird
Uber vorhandene Entwasserungsgraben direkt in die Selbitz eingeleitet.

Durch die vorgesehenen MalRnahmen werden die bestehenden Verhaltnisse nach dem Ausbau
nicht verschlechtert. Ein Eingriff in den Retentionsraum der Selbitz erfolgt durch die geplante
BaumafRnahme nicht.

Wasserschutzgebiete werden durch die BaumafRnahme nicht berlhrt, bautechnische
Maflnahmen nach RiStWag sind deshalb nicht erforderlich.

4.13. Strallenausstattung

Die Stral3enausstattung belauft sich auf das allgemein tbliche Mal3 mit Markierung, Schutz- und
Leiteinrichtungen sowie Beschilderungen.

Besonderheiten sind hier nicht vorgesehen.

B 173 ,Kronach — Hof", Umbau des Knotenpunktes mit der St 2195 - Feststellungsentwurf Seite 30



Unterlage 1

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1. Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
5.1.1. Bestand

Im Norden des Untersuchungsgebietes liegt zu beiden Seiten des Selbitzgrundes der sudliche
Ortsrand der Stadt Naila. Dieser ist westlich des Selbitzgrundes von einer Mischnutzung Ge-
werbe / Wohnen gepragt (Mischgebiet gemafr FNP). Sidlich des eigentlichen Ortsrandes befin-
det sich im Aul3enbereich ein separates Wohngrundstuick mit eigener Zufahrt und grof3em Gar-
ten. Ostlich des Selbitzgrundes liegt am Ortsrand ein Einkaufsmarkt mit Parkplatzen, Wohn-
gebiete grenzen hier im Nordwesten an. Talseitig verlauft eine noch betriebene Bahnlinie.

Die Bedeutung des Untersuchungsraumes als Wohnumfeld und fir die Feierabenderholung
wird zum einen Uber das nattrliche Potential und zum anderen Uber die vorhandene fu3laufige
ErschlieBung definiert. Durch die von der B 173 ausgehenden Verkehrsbeeintrachtigungen sind
insbesondere die Bereiche zwischen dem Ortsrand und der Bundesstral3e erheblich vorbelas-
tet. Eine ErschlieBung fir Ful3géanger fehlt sowohl dstlich der St 2195 (SelbitztalstralRe) als auch
in der Talaue dstlich des Bachlaufes. Entlang des Berggrabens verlauft zwar ein Grinweg, die-
ser findet jedoch nach Osten keine Fortsetzung. Die reale Bedeutung dieser Bereiche als orts-
nahe Erholungsraume ist entsprechend gering.

Der westliche Talgrund der Selbitz wird ausgehend von einem von der SelbitztalstralRe abzwei-
genden Wirtschaftsweg erschlossen. Uber anschlieRende Griinwege und den Wegedurchlass
an der Selbitzbriicke wird hier der relativ ungestdrte Talabschnitt stidlich der Bundesstral3e fir
FuRganger im Grundsatz erreichbar gemacht. Der Ausbaugrad der Wege ist allerdings gering,
so dass von keiner hohen Frequentierung auszugehen ist.

Eine deutlich héhere Bedeutung fur die ortsnahe Erholung besitzt der am sudwestlichen Auen-
rand sudlich der Bundesstralie verlaufende asphaltierte Wirtschaftsweg, der zumeist wohl per
Auto oder Rad angefahren wird (kleiner Parkplatz nahe der B 173). In der Wanderkarte des
Landkreises Hof (Fritsch-Verlag) ist dieser Weg als Wanderweg verzeichnet. Bei den Gelande-
begehungen konnte hier eine relativ hohe Nutzungsintensitat beobachtet werden. Auch die
Fischteiche am sudostlichen Rand des Untersuchungsgebietes werden fir die Feierabend-
erholung genutzt.

Die Ackerlagen im Suden des Untersuchungsgebietes besitzen eine allgemeine Funktion als
ortsnaher Erholungsraum, sind in ihrer landschaftlichen Attraktivitat gegentuber dem Selbitz-
grund jedoch deutlich reduziert.

5.1.2. Umweltauswirkungen

Durch den Ausbau des Knotenpunktes mit Bau einer Verbindungsrampe in Einschnittslage ent-
stehen im Bereich der benachbarten Wohn- und Mischgebiete von Naila am Nordrand des
Plangebietes keine zusatzlichen Beeintrachtigungen durch Larm- oder Schadstoffimmissionen.

Die Entfernung zum Knotenpunkt betragt ca. 320 m (Wohnlage im NO) bzw. 280 m (Misch-
gebiet im NW). Es liegt keine wesentliche Anderung im Sinne des § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV
vor. Ein Anspruch auf L&rmschutz besteht somit nicht.
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Die Grenzwerte der 39. BImSchV fir Luftschadstoffe bei dem der Trasse am nachsten gelege-
nen Gebaude ,Schauensteiner Weg 32" werden eingehalten bzw. weit unterschritten.

Die durch Flacheninanspruchnahme betroffenen strallennahen Flurlagen besitzen keine be-
sondere Bedeutung fir die Erholung. Die verkehrssichere Erreichbarkeit der stdlich der Bun-
desstral3e gelegenen Flurlagen zu Erholungszwecken wird durch die Unterfiihrung eines offent-
lichen Feld- und Waldweges unter der BundesstralRe in Verlangerung der St 2195 erhoéht (Wan-
derweg lt. Fritsch Freizeitkarte).

5.2. Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
5.2.1. Bestand

Die Gewasserlaufe von Selbitz und Berggraben im Nordosten des Untersuchungsgebietes so-
wie die Auenwiesen an der dstlichen Gebietsgrenze sind Bestandteil des FFH-Gebietes 5636-
371 ,Selbitz, Muschwitz und Hdéllental”.

Der Selbitz wurde im Hinblick auf ihre Verbundfunktion im Arten- und Biotopschutzprogramm
eine insgesamt Uberregionale Bedeutung als Gewésserlebensraum beigemessen. Die amt-
licherseits als Biotop kartierten Feuchtflachen und Extensivwiesen besitzen gemal} Arten- und
Biotopschutzprogramm eine regionale Bedeutung. Im Rahmen der amtlichen Biotopkartierung
(Erfassungsjahr 2002) wurden in der Aue diverse Biotope mit Anteilen von nach 8 30 BNatSchG
gesetzlich geschitzten Biotopflachen erfasst. Die Aktualisierung im Zuge der
Biotoptypenkartierung (Planungsgruppe Landschaft 2013-2014) erbrachte folgenden Bestand:

Feuchte Hochstaudenfluren (GH), Landrohrichte (GR) und GroRRseggenriede (GG) auf
Nasswiesenbrachen entlang wasserfuhrender Graben sowie in feuchten Boschungsberei-
chen,

Kleinflachige Nasswiesen (GN) innerhalb des geméhten Grinlandes,

Feuchtgebiische (WG) mit Strauchweiden auf feuchten Brachflachen am Auenrand im
Selbitztal, ebenso am norddstlichen Auenrand ein junger Erlensumpfwald (WQ) im Nord-
osten des Plangebietes,

Auwaldreste (WA) mit Schwarzerle, Bruch- und Korbweide an der Selbitz.

Die Wiesenflachen der Talaue entsprechen nur in geringen Anteilen den amtlichen Kriterien zur
Erfassung als feuchtes Extensivgriinland (GE).

StralRenbegleitende Vegetationsstrukturen mit mittlerem Biotopwert sind Baumhecken natur-
naher Artenzusammensetzung sowie ein Sukzessionskomplex auf der dstlichen (aueseitigen)
Bdschung der StaatsstralBe aus lickigen Gehdlzbestdnden mit Salweide, Schwarzerle,
Schlehe, Wildrose und WeilRdorn, dazwischen Brombeergebische, ruderale Altgrasfluren und
Brennnesselfluren. Ein weiterer Sukzessionskomplex mit vorwaldartigem Charakter ist auf einer
Bdschung westlich der StaatsstralRe entwickelt.
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Als wertgebender Tierlebensraum wurde ein Brutrevier des Neuntdters (Lanius collurio) in
strukturreichen Béschungsbereichen &stlich und westlich der St2195 erfasst (OFA 2014).
Weitere Neuntéter-Lebensraume sind entlang der éstlich verlaufenden Bahnbdschung und im
Talraum sudoéstlich des Abzweigs vorhanden.

Vorkommen von Wochenstuben und Winterquartieren baumbewohnender Fledermause sind in
den vorhandenen Stralenbegleitgehdlzen nicht zu erwarten. Einzelhangplatze sind jedoch nicht
auszuschlielRen.

Fur das FFH-Gebiet wertgebende Artvorkommen sind potentielle Vorkommen von Koppe und
Bachneunauge in der Selbitz.

5.2.2. Umweltauswirkungen

In Tab. 1 sind alle Umweltauswirkungen auf das Schutzgut ,Tiere, Pflanzen, Naturliche Vielfalt*
zusammengefasst.

Tab.1: Schutzgut Tiere, Pflanzen, Natiirliche Vielfalt -

(Umweltauswirkungen)

Zusammenfassung der Beeintrachtigungen

Schutzgut Tiere, Pflanzen, Naturliche Vielfalt

relevanter Tier-
arten

Anlage der Verbindungs-
rampe und des Regenriick-
haltebeckens

Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/ -zone Umfang
Wirkung /
Betroffenheit
Bau- und anlagebedingte Wirkungen
Biotope nach § 30 BNatSchG Vorubergehende 0,01 ha
i.V.m. Art. 23 BayNatSchG Inanspruchnahme
Uberbauung Keine
V?rIUSt von Hoch bedeutsame Biotoptypen Voriibergehende Keine
Biotoptypen mit langer Entwicklungszeit Inanspruchnahme
(ohne § 30-Biotope) Uberbauung Keine
Weitere hoch bedeutsame Vorubergehende Keine
Biotoptypen (ohne § 30-Biotope) | Inanspruchnahme
Uberbauung Keine
Lebensraumver- | Art: Neuntéter (Brutrevier) Uberbauung und weitge- Verlust
lust planungs- hende Entwertung durch 1 Brutrevier

Stérwirkungen Brutplatze stérempfindlicher Tier- Nicht relevant, da
wahrend der arten: Neuntéter von einem Ver-
Bauphase lust des Brutre-
vieres ausge-
gangen wird
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Betriebsbedingte Wirkungen

Stickstoff- Stickstoffempfindliche Biotope 50 m (kleinrdumige Ver- Unerheblich
immissionen lagerung durch Knoten-
(Leitsubstanz fur umbau)
weitreichende
Wirkungen)
Schadstoff- 50 m (kleinraumige Ver- Unerheblich
immissionen lagerung durch Knoten-
umbau)
Habitatminde- Keine
rung planungs-
relevanter Tier-
arten durch
Verlarmung

Durch das Bauvorhaben werden maximal Biotop- und Nutzungstypen mit mittlerem Biotopwert
gemal Vorgabeliste BayKompV dauerhaft in Anspruch genommen. Dies sind stralBenbeglei-
tende Baumhecken mittlerer Ausprdgung suidlich der B 173 (Code B312), vorwaldartige
Gehdlzsukzession auf einer Béschung westlich der StaatsstraRe (Code W21) sowie maRig
artenreiche Sdume und Staudenfluren frischer Standorte (Code K122) im Bereich von Weg-
bdschungen.

Baubedingt werden kleinflachig in der Selbitzaue stdlich des Briickendammes auch nach § 30
BNatSchG geschitzte Biotop- und Nutzungstypen (Nasswiesenbrachen, Code G223-GN0O0BK)
vorubergehend in Anspruch genommen (ca. 100 m?). Zur Minimierung der Beeintrachtigungen
wurde der erforderliche Baustreifen am Fu® des StraRendammes auf eine Breite von 3 m redu-
ziert. Durch das Errichten von Schutzzdunen wird das Baufeld in empfindlichen Bereichen be-
grenzt.

Zusatzliche verkehrsbedingte Beeintrachtigungen beschranken sich auf eine geringe rdumliche
Verlagerung der Wirkzonen von Larm- und Schadstoffimmissionen durch Neuanlage der Auf-
und Abfahrtsschleifen um den Knotenpunkt. Hiervon betroffen sind stralRennahe Ackerlagen, so
dass die zu prognostizierenden Beeintrachtigungen insgesamt unerheblich sind.

Der voraussichtliche Verlust eines Brutrevieres des Neuntdters im Bereich des geplanten
Regenriickhaltebeckens wird durch die Neuschaffung weiterer Brutmdglichkeiten in der Umge-
bung des erfassten Lebensraumes kompensiert, so dass eine Verlagerung des Brutplatzes er-
mdglicht wird.

Potentielle Beeintrachtigungen von Fledermausquartieren im Bereich zu rodender Stral3en-
begleitgehdlze werden durch Einhaltung der entsprechenden Schutzzeiten vermieden.

Die Selbitz als Uberregional bedeutsamer Gewésserlebensraum mit potentiellen Vorkommen
von Koppe und Bachneunauge ist durch das Vorhaben weder unmittelbar noch mittelbar be-
troffen.
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5.3. Schutzgut Boden
5.3.1. Bestand

Der geologische Untergrund stellt sich im Plangebiet heterogen dar. Er wird tGberwiegend von
metamorphen Gesteinen des Ober- und Mitteldevon mit Grauwacken und Tonschiefern gebil-
det, hinzu treten Eruptivgesteine wie Diabase, Diabastuffe und Tuffitschichten. Durch pleisto-
zane FlieRerden, FlieRlehme und Wanderschutt wird das anstehende Gestein in Teilbereichen
uberdeckt. Im Selbitzgrund sind holozane fluviatile Ablagerungen (Auenlehme) verbreitet.

GemalR Bodenschatzungskarte sind aul3erhalb der Auen zumeist Ackerstandorte auf stark leh-
migen Sanden oder sandigen Lehmen verbreitet. In der Selbitzaue und den Senken der
Nebenbéche herrschen dagegen Griunlandstandorte auf Lehmbdden vor.

Hinsichtlich der natlrlichen Bodenfunktionen ist flr die lehmigen Auebdden die Grundwasser-
schutzfunktion (Retentionsfunktion) besonders hervor zu heben.

Die Ackerlagen im Plangebiet besitzen gemaf Agrarleitplan Landkreis Hof (1979) in der Regel
durchschnittliche Erzeugungsbedingungen, fir die Auenbdden sind dagegen ungiinstige Erzeu-
gungsbedingungen verzeichnet.

Durch Siedlungs- und Verkehrswegebau mit Bodenabtrag, -umlagerung sowie teilweiser Fla-
chenbefestigung und —versiegelung bestehen erhebliche Vorbelastungen der natirlichen
Bodenpotentiale im Plangebiet.

Im Bereich der FI. Nrn. 918 und 919 befindet sich nach Auskunft der Stadtverwaltung Naila eine
ehemalige Erdaushubdeponie (,Deponie an der B 173), der Standort ist im kommunalen FNP
gekennzeichnet.

Eine weitere Deponie befindet sich am Selbitzer Berg sidlich der Marmormuhle (FI. Nr. 706/5).

5.3.2. Umweltauswirkungen

Im Zuge des Vorhabens kommt es durch die Neuversiegelung von ca. 0,83 ha zu einem dauer-
haften Verlust von Bodenfunktionen. Da die Versiegelung von Boden zum vollstandigen Verlust
aller Bodenfunktionen fuhrt, stellt sie grundsatzlich einen erheblichen Eingriff dar.

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen wesentlichen zusatzlichen Schadstoffeintragen in den
Boden, da die vorhandene / zu prognostizierende Verkehrsintensitat auf den Straf3en durch das
Vorhaben nicht beeinflusst wird.

Im Bereich der im FNP verzeichneten Altablagerung (FI. Nrn. 918 und 919) sudlich der B 173
am Rand des vorhandenen Flurweges werden im Zuge des Bauvorhabens keine Gelandever-
anderungen vorgenommen.
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Tab.2: Schutzgut Boden — Zusammenfassung der Beeintrachtigungen (Umweltauswirkungen)
Schutzgut Boden
Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/ -zone Umfang
Wirkung /
Betroffenheit
Bau- und anlagebedingte Wirkungen
Funktionsverluste | Béden mit besonderen Funk- Neu- und Teilversiegelung | Keine
durch tionen (Auebdden gemal geolo- | Uberschittung, Umlage- Keine
Uberbauung gischer Karte mit besonderer rung, Auf- und Abtrag
Grundwasserschutzfunktion) Verdichtung (voriiberge- 0,08 ha
hende Inanspruchnahme)
Bdden mit besonderer biotischer | Neu- und Teilversiegelung | Keine
Standortfunktion Uberschittung, Umlage- Keine
rung, Auf- und Abtrag
Verdichtung (voruiberge- Keine
hende Inanspruchnahme)
Bdden mit allgemeiner Funktion Neu- und Teilversiegelung | 0,83 ha
Uberschittung, Umlage- 2,25 ha
rung, Auf- und Abtrag
Verdichtung (voriiberge- 0,77 ha
hende Inanspruchnahme)
Funktionsgewinn | Versiegelte Béden Entsiegelung 0,09 ha

durch
Entsiegelung

Betriebsbedingte Wirkungen

Schadstoff- Bdden mit besonderer Bedeutung | 50 m (kleinrdumige Ver- Keine Verande-
immissionen - Auebdden lagerung durch Knoten- rung gegenuber
umbau) Status quo in der
Aue
5.4. Schutzgut Wasser
5.4.1. Bestand

Das Gebiet um Naila ist gemal kommunalem FNP der grundwasserarmste Bereich der Region
Oberfranken. Laut Landschaftsentwicklungskonzept (LEK Oberfranken-Ost 2003) weist der be-
troffene Raum eine mittlere relative Grundwasserneubildung auf. Im Plangebiet und seinem
Umgriff sind keine Wasserschutzgebiete vorhanden, Hinweise auf eine vorhandene oder ge-
plante wirtschaftliche Grundwassernutzung liegen nicht vor. In Auenlagen ist jedoch grundséatz-
lich mit geringen Grundwasserflurabstdnden zu rechnen, so dass diesem Funktionsbereich im
Selbitzgrund allgemein eine erhdéhte Bedeutung und Empfindlichkeit zukommt.

Die Selbitz stellt den Vorfluter fir das gesamte Untersuchungsgebiet und das gré3te vorhan-
dene FlieRgewasser dar. Sie quert den Ostteil des Untersuchungsgebietes mit Flielrichtung
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von Sudosten nach Nordwesten. Sie besitzt ein gleichmaRiges Querprofil und insgesamt einen
gestreckten Verlauf. Teils sind die Ufer mittels Steinwurf befestigt.

Am Nordrand des Selbitzgrundes verlauft gegentiber der Aue deutlich erhéht der Berggraben,
ein kinstlich angelegter ehemaliger Muhlgraben. Weitere Grabenstrukturen durchziehen die
Aue als Stich- oder Auenrandgraben.

Im Nordwesten des Untersuchungsgebietes verlauft ein kleiner Wiesengraben durch ein
Seitentélchen der Selbitz. Intensiv genutzte Fischteiche befinden sich in der stiidostlichen Ecke
des Untersuchungsgebietes.

Das berechnete Uberschwemmungsgebiet der Selbitz umfasst je nach Eintrittswahrscheinlich-
keit den gesamten Talboden und reicht bis zum Ful3 des vorhandenen StralRendammes der
B 173 an der Talquerung (Hochwassergefahrenflaichen HQ 100 und HQ héaufig). Nach mund-
licher Auskunft der Stadtverwaltung Naila wurde das Uberschwemmungsgebiet HQ 100 mittler-
weile vorlaufig gesichert, eine amtliche Festsetzung ist demnach seitens des WWA Hof geplant.

5.4.2. Umweltauswirkungen

Analog zum Verlust von Bodenfunktionen kommt es durch die Neuversiegelung von ca. 0,83 ha
zu einer Beeintrachtigung von Grundwasserfunktionen, die aber nicht Uber die Beeintrachtigung
der Bodenfunktionen hinausgehen und somit nicht separat behandelt werden.

Die Grenze des Uberschwemmungsgebietes verlauft am FuBe des vorhandenen Stral3en-
dammes der B 173. Da der Bdschungsful3 bestehen bleibt, werden durch das Bauvorhaben
weder das Uberschwemmungsgebiet noch Auenstandorte mit geringem Grundwasserflur-
abstand beansprucht.

Baubedingt werden Randflaichen des Uberschwemmungsgebietes zeitweise beansprucht.
Durch entsprechende Schutzmalinahmen (keine Zwischenlagerung von Erdaushub / Oberbo-
den, kein Umgang mit wassergeféahrdenden Betriebsstoffen, keine Wartungs- oder Reparatur-
arbeiten an Baugeraten in der Aue) werden Beeintrdchtigungen vermieden.

Durch das vorgesehene Entwadsserungskonzept mit Neuanlage eines einteiligen Regenklar-
und Rickhaltebeckens werden die bestehenden Entwasserungsverhéltnisse und Beeintrachti-
gungen des Wasserhaushaltes im Zuge des Ausbaues tendenziell verbessert, keinesfalls je-
doch verschlechtert.

Potentielle Beeintrachtigungen der Grundwasserverhaltnisse durch den Neubau einer Verbin-
dungsrampe in Einschnittslage werden als unerheblich bewertet, da im Zuge der Baugrund-
untersuchung kein Grundwasser angetroffen wurde. Demnach muss lediglich mit einem lokalen
Zulauf von Schichten- oder Sickerwasser gerechnet werden.
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Tab. 3: Schutzgut Wasser — Zusammenfassung der Beeintrachtigungen (Umweltauswirkungen)

Schutzgut Wasser

Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/ -zone Umfang
Wirkung /
Betroffenheit

Bau- und anlagebedingte Wirkungen

Funktionsverluste | Verlust von Flachen zur Netto-Neuversiegelung Bereits im

durch Grundwasserneubildung und Teilversiegelung Schutzgut Boden

Versiegelung abgehandelt

Beeintrachtigung | Grundwassernahe Bereiche der Durchfahrungslénge Keine

des Grundwas- Aue

sers durch Uber-

bauung (StralRen-

damme)

Beeintrachtigung | Einschnittslagen Einschnittslage der Unerheblich

des Grundwas- Verbindungsrampe auf (maximal

sers durch Ab- ca. 300 m Baulange Schichtwasser)

senkung / Stau

Verrohrung,
Verlegung, Uber-
bauung von Ge-
wassern

Selbitz als Gewasser 2. Ordnung

Briickenbauwerk der B 173
tber die Selbitz

Keine Verande-
rung gegenuber
Status quo

Bauzeitliche
Eintrage von
Trib- oder
Schadstoffen in
Gewasser

FlieRgewasser, Graben

Von Einleitungen betrof-
fene Gewasser

Keine
vorgesehen

Betriebsbedingte Wirkungen

Grundwasser- Selbitzaue mit hoher Ver- 50 m (kleinraumige Ver- Keine Verande-
beeintrachtigung | schmutzungsempfindlichkeit lagerung durch Knoten- rung gegeniber
durch Schadstoff- umbau) Status quo in der
immissionen Aue
Gewasser- FlieBgewasser / Quellen / Stillge- | 50 m (kleinrdumige Ver- Keine Verande-
beeintrachtigung | wasser lagerung durch Knoten- rung gegeniber
durch Schadstoff- umbau) Status quo an
immissionen der Selbitz
Stoffliche FlieRgewasser / Quellen / Stillge- | Einleitung von StralRen- Entlastung durch
Belastung von wasser wasser in die Selbitz Anlage Regen-
Regenwasser- klar- und Ruck-
abfluss haltebecken
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5.5.  Schutzgut Klima und Luft
5.5.1. Bestand

Die Ackerlagen sudlich der Bundesstral3e B 173 besitzen eine Funktion als Kaltluftentstehungs-
gebiet. Das Landschaftsentwicklungskonzept (LEK Oberfranken-Ost 2003) verzeichnet fiir die
offenen Flurlagen eine hohe Kaltluftproduktionsfunktion.

Der Talgrund der Selbitz besitzt bei austauscharmen Wetterlagen eine allgemeine Funktion als
Kaltluftentstehungs- und Kaltluftsammelgebiet. Im LEK wurde dem Talgrund eine sehr hohe
Kaltluftproduktionsfunktion zugeordnet.

Bioklimatisch vorbelastete Wirkraume (grof3ere Ortschaften) sind im Umfeld nicht vorhanden.
Das Auftreten von Kaltluftstromen mit Richtung auf den stdlichen Ortsrand von Naila kann
zudem aufgrund der Gegebenheiten des Reliefs (Stralendamm der Bundesstral3e als Barriere
fur den Luftaustausch in Tallangsrichtung, Seitentdlchen der Selbitz verlauft am stdlichen Orts-
rand) ausgeschlossen werden.

Lufthygienische Vorbelastungen bestehen durch den Stralenverkehr auf der St 2195 (Selbitz-
talstraf3e) in Hohe von rd. 5.100 Kfz/24h und der B 173 in Hb6he von rd. 12.700 Kfz/24h
(SVZ 2010).

5.5.2. Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen Verlusten von Frischluft produzierenden Waldflachen.

Der Verlust einzelner stral3ennaher Gehdlze ist fur die lufthygienische Situation unerheblich.
Mittelfristig wird ihre  Funktion durch die Neupflanzungen im Rahmen der
Gestaltungsmalinahmen ersetzt.

Im Bereich der offenen Flurlagen kommt es in einem Umfang von ca. 2,3 ha zu einer Inan-
spruchnahme von Flachen mit hoher Kaltluftproduktionsfunktion. Ein Siedlungsbezug dieser
Kaltluftproduktionsflachen ist aufgrund der topographischen Verhéltnisse nicht gegeben. Die
Selbitzaue als Bereich mit sehr hoher Kaltluftproduktionsfunktion ist dagegen nicht betroffen.

Vorhandene Frisch- oder Kaltluftstromungen werden durch den Knotenumbau in ihrer Fliel3-
richtung und Intensitéat nicht verandert. Die durch den StraBendamm der B 173 verursachten
Staueffekte bleiben unverandert bestehen.

Die Verkehrsintensitaten auf Staats- und Bundesstral3e werden durch das Bauvorhaben nicht
beeinflusst. Durch das Bauvorhaben wird der Verkehrsfluss verbessert. Die verkehrsbedingten
Schadstoffemissionen und Beeintrachtigungen der lufthygienischen Verhaltnisse werden hier-
durch in der Tendenz verringert. Die kleinrAumige Verlagerung der Wirkzonen durch die Neu-
anlage der Verbindungsrampe ist zu vernachlassigen.
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Tab. 4: Schutzgut Klima / Luft — Zusammenfassung der Beeintrachtigungen (Umweltauswirkungen)

Schutzgut Klima / Luft

Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/ -zone Umfang
Wirkung /
Betroffenheit

Bau- und anlagebedingte Wirkungen

Funktions- Kalt- und Frischluftentstehungs- StralRenkérper - Keine

minderung gebiet mit Siedlungsbezug Flacheninanspruchnahme

(Uberbauung, Frisch- und Kaltluftleitbahnen mit | StraRentrasse - Keine Verande-

Zerschneidung) Siedlungsbhezug Querungslénge rung gegeniber
Status quo

Funktions- Beeintrachtigung lufthygienisch StralBenkérper - Keine

minderung relevanter Gehdlzstrukturen mit Flacheninanspruchnahme

(Uberbauung) Siedlungsbezug

Betriebsbedingte Wirkungen

Anreicherung von | StraRennahe Siedlungsbereiche | 50 m (kleinrdumige Ver- Unerheblich
Schadstoff- lagerung durch Knoten-
immissionen umbau)

5.6. Schutzgut Landschaft
5.6.1. Bestand

Der Talgrund der Selbitz stellt innerhalb des Untersuchungsgebietes einen Teilraum mit hoher
landschaftlicher Eigenart und Attraktivitat dar. Wertgebend ist die klare Abfolge landschaftlicher
Teilelemente von den zumeist gehdlzbestandenen Randbdschungen Uber die als Wiesen ge-
nutzten Auenbdden bis hin zu dem zentral verlaufenden, gewundenen Bachgraben mit seinem
lickigem Bestand an Ufergehdélzen. Kennzeichnend sind weiterhin eine hohe Naturndhe und
ein hoher Biotopreichtum mit Nass- und Feuchtwiesen, feuchten Hochstaudenfluren und
Réhrichten. Durch weitere auetypische Elemente wie z.B. wasserfuhrende Graben wird die
Strukturvielfalt noch erhéht. Die Ubers Jahr wechselnden Bluhaspekie der Wiesen, Hoch-
staudenfluren und Gehdlze sowie die auentypische Tierwelt tragen zu einem hohen Erlebnis-
wert bei.

Durch den StraRendamm der B 173 wird dieser Landschaftsraum in zwei Teilrdume getrennt,
zudem mindern die vom Strallenverkehr ausgehenden visuellen Stérungen und Larmbeein-
trachtigungen die Erholungseignung betrachtlich. Zusatzliche Stérungen gehen von der am
westlichen Talrand verlaufenden Staatsstralle, der Bahnstrecke am gegenuberliegenden Tal-
rand sowie einer Freileitungstrasse mit einem Maststandort nahe dem Bachlauf aus.

Die sonstigen Teilrdume des Untersuchungsgebiets weisen eine wesentlich reduzierte land-
schaftliche Eigenart auf, die insgesamt als mittel bewertet wird. Die sudlichen Ortsrandbereiche
von Naila sind zwar teilweise durch Gehdlze gut eingegrunt, werden aber auch durch Gewerbe-
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bauten gepréagt und durch Verkehrslinien zerschnitten. Intensiv genutzte Flachen stehen hier
mit Brachbereichen und naturnahen Elementen im Wechsel. Demgegeniber stellt die Hochlage
stidlich der BundesstraRe einen homogeneren Raum dar. Ortlich sind in die hier vorhandenen
strukturarmen Ackerflachen kleine Flurgehdlze und Intensivwiesen eingestreut. Im visuellen
Nahbereich pragende Landschaftselemente sind z.B. StraRenbegleitgehodlze wie die auf einer
Einschnittsbdschung sidlich der Bundesstrale stockende Baumhecke sowie die Fischteiche
am sudostlichen Rand des Untersuchungsgebietes. Visuelle Vorbelastungen bestehen durch
verschiedene Freileitungen mit Stahlgittermasten und ein visuell besonders dominantes Portal-
bauwerk am Kreuzungspunkt zweier Hochspannungsleitungen.

5.6.2. Umweltauswirkungen

Die durch Flacheninanspruchnahme betroffenen Ackerlagen sudlich von Naila besitzen lediglich
eine mittlere Eigenart und Attraktivitat und sind durch diverse anthropogene Einflisse (Ver-
kehrsachsen, Ortsrandlage, Freileitungen) bereits visuell Uberpragt. Die Selbitzaue als hoch-
wertige Landschaftsbildeinheit ist nicht betroffen.

Durch die Anlage der Verbindungsrampe mit Auf- und Abfahrtsschleifen in einem bis ca. 13 m
tiefen Einschnitt kommt es lokal zu einer deutlichen Gelandeveranderung, wobei auch ca.
1,7 ha des Landschaftsschutzgebietes betroffen sind. Es handelt sich um einen straliennahen,
bereits erheblich vorbelasteten Randbereich dieses Schutzgebiets. Durch die Einschnittslage
bleiben die visuellen Beeintrachtigungen zudem auf den Nahbereich begrenzt.

Ortliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden durch den Verlust pragender
stralRenbegleitender Baumhecken mit Funktion zur Abschirmung verkehrsbedingter Storeffekte
verursacht. Es handelt sich zum einen um eine Baumhecke auf dem stdlichen StraRendamm
der BundesstralRe im Querungsbereich der Selbitzaue, zum anderen um eine Baumhecke ent-
lang der Oberkante der sudlichen Einschnittsbdschung der B 173 westlich des Selbitztales.

Im Zuge der Neugestaltung des StralRenkorpers werden die groRRflachigen Einschnitts-
boéschungen um die Verbindungsrampe naturnah gestaltet und durch Gehélzpflanzungen land-
schaftlich eingebunden. In der Selbitzaue werden beidseitig der B 173 auf dem StraRendamm
Geholzpflanzungen vorgenommen, welche die visuellen Storeffekte in der Aue begrenzen.

5.7. Kulturglter und sonstige Sachgiter
5.7.1. Bestand

Der am norddstlichen Auenrand der Selbitzaue verlaufende Berggraben ist ein amtlich
registriertes Baudenkmal (Denkmal-Nr. D-4-75-156-10). Er diente als Muhlgraben fir eine nord-
lich des Plangebiets gelegene ehemalige Bergwerkmihle, die im 18. Jahrhundert zu einer
Marmorschneidmuihle umgebaut wurde.

Ein weiteres amtliches Baudenkmal stellt die Eisenbahnbrticke Uber die Selbitz und die Staats-
straRe St 2195 beim Schauensteiner Weg am Nordrand des Untersuchungsgebietes dar, die
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aus dem Anfang des 20.Jahrhundert datiert (Ausfiihrung dreijochig in Rundbodgen, mit
Quaderwerk, Denkmal-Nr. D-4-75-156-26).

Sonstige bedeutende Kulturlandschaftsrelikte wurden nicht registriert.

5.7.2. Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben werden keine amtlich erfassten Bau- oder Bodendenkmaler und keine
bedeutenden Kulturlandschaftsrelikte beeintrachtigt. Die Eisenbahnbriicke Uber die St 2195
wird im Zuge des Vorhabens weder verandert noch in ihrem Umgebungsbezug beeintrachtigt.

Der ehemalige Mihigraben liegt auRerhalb des Wirkraumes des Vorhabens.

5.8.  Wechselwirkungen

Wechselbeziehungen bestehen grundsatzlich zwischen allen Schutzgitern des belebten und
unbelebten Naturhaushaltes. Insbesondere kénnen sich Veranderungen des Wasserhaushaltes
durch z.B. Drainagen, Bodenverdichtungen oder auch kleinklimatische Veré&nderungen auf die
Entwicklung von Pflanzengesellschaften und Artengemeinschaften auswirken.

Im vorliegenden Fall werden die gegenuber Wechselbeziehungen besonders empfindlichen
Auenlebensraume jedoch nur kleinflachig und voribergehend wahrend der Bauzeit in Anspruch
genommen. Die durch den Knotenausbau lUberwiegend betroffenen Ackerlagen stdlich der
BundesstralRe weisen in dieser Hinsicht eine wesentlich geringere Empfindlichkeit auf, so dass
Wechselwirkungen keine besondere Rolle bei der Abschatzung der Auswirkungen des Projekts
auf den Naturhaushalt spielen.

5.9. Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG be-
ziglich der gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten (alle europaischen Vogelarten, Arten des
Anhangs IV FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben erflillt werden kénnen, wurden in einer
gesonderten Unterlage (spezielle artenschutzrechtliche Priifung, Unterlage 19.1.3) ermittelt und
dargestellt.

Durch den Ausbau des Knotenpunktes sidlich Naila wird ein grof3er Teil eines vorhandenen
Neuntoter-Reviers und sehr wahrscheinlich ein im Jahre 2014 aufgenommener Brutplatz besei-
tigt. In der Umgebung des erfassten Lebensraumes werden aber weitere Brutmdoglichkeiten als
AusgleichsmalRnahme geschaffen, so dass eine Verlagerung des Brutplatzes ermdglicht wird.
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5.10. Natura 2000-Gebiete

Die Gewasserlaufe von Selbitz und Berggraben im Nordosten des Untersuchungsgebietes so-
wie die Auenwiesen sudlich der B 173 und o6stlich der Selbitz sind Bestandteil des FFH-Ge-
bietes 5636-371 ,Selbitz, Muschwitz und Héllental”.

Das Vorhaben fiihrt zu keiner anlage- oder baubedingten Flacheninanspruchnahme im FFH-
Gebiet. Mittelbare verkehrsbedingte Beeintrachtigungen kénnen ausgeschlossen werden, da
durch das Vorhaben keine Erh6hung der Larm- und Schadstoffimmissionen im FFH-Gebiet
indiziert wird. Beeintrdchtigungen der Gewdasserqualitdt der Selbitz oder von wertgebenden
Gewasserorganismen wie Bachneunauge oder Koppe sind ebenfalls auszuschlieRBen, da zu-
satzlich anfallendes StraRenwasser einem Regenriickhaltebecken zugefuhrt wird. Die Ausfih-
rung des Regenrickhaltebeckens erfolgt als einteiliges Regenklar- und Rickhaltebecken. Der
Drosselabfluss zur Selbitz erfolgt Gber einen vorhandenen Rohrdurchlass, so dass keine Bau-
arbeiten am Gewasserufer erforderlich werden.

5.11. Weitere Schutzgebiete

Landschaftsschutzgebiete

Das Vorhaben betrifft sddlich der B 173 eine Randlage des Landschaftsschutzgebietes
LSelbitztal mit Nebentalern®. Durch den Stralienausbau und den Bau der Verbindungsrampe
werden ca. 1,7 ha Flache beansprucht und Uberpragt. Es handelt sich um einen stralRennahen,
bereits erheblich vorbelasteten Randbereich mit strukturarmen Ackerlagen. Durch die Ein-
schnittslage entstehen keine visuellen Fernwirkungen.

Naturpark
Das Ausbauvorhaben liegt vollstandig innerhalb des Naturparks Frankenwald (6stlicher Rand-

bereich). Die Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben in HOhe von ca. 4,1 ha betrifft
einen straf3en- und ortsnahen Teilraum mit bereits deutlich reduziertem Erholungspotential.

Gesetzlich geschiitzte Biotope

Im Zuge der Gelandeerhebungen (Planungsgruppe Landschaft, Mai 2014) wurde die Ab-
grenzung und Zuordnung der gesetzlich besonders geschitzten Biotope geméaf amtlicher Bio-
topkartierung (Erfassungsjahr 2002) aktualisiert und erganzt. Als einzige Beeintrachtigung ist
eine zeitweise baubedingte Inanspruchnahme von Nasswiesenbrachen auf ca. 0,01 ha Flache
am Ful3e des sudlichen StraRendammes der B 173 im Bereich der Auenquerung zu verzeich-
nen.

Uberschwemmungsgebiete

Das berechnete Uberschwemmungsgebiet der Selbitzaue (HQ 100) ist derzeit noch nicht amt-
licherseits festgesetzt. Nach mundlicher Auskunft der Stadtverwaltung Naila wurde es jedoch
mittlerweile vorlaufig gesichert. Die Grenze des Uberschwemmungsgebietes verlauft am FuRe
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des vorhandenen StraRendammes der B 173. Da der Bdschungsful? bestehen bleibt, werden
mit Ausnahme der Béschungsausrundung durch das Bauvorhaben keine Flachen im
Uberschwemmungsgebiet dauerhaft beansprucht. Potentielle Beeintrachtigungen durch die
zeitweise baubedingte Inanspruchnahme von Randflachen des Uberschwemmungsgebietes
werden durch geeignete Schutzvorkehrungen vermieden.
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6. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1. LarmschutzmalRhahmen

Entsprechend des BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24. BImSchV besteht
beim Bau oder einer wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen ein Anspruch auf Larm-
schutz. Die 16. BImSchV setzt die Immissionsgrenzwerte fest, nennt die Voraussetzungen der
wesentlichen Anderung im Sinne des 8§41 BImSchG und regelt das Verfahren fir die
Berechnung des Beurteilungspegels.

Die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte sind nach 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) abhangig von der baulichen Nutzung, die sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen ergibt. Wohngebaude im AuRRenbereich sind ohne Festsetzung in Bebau-
ungsplanen entsprechend der tatsachlichen Nutzung und ihrer Schutzbedurftigkeit gemal § 2
Abs. 2 der 16. BImSchV wie Kern-/ Dorf- und Mischgebiete zu schiitzen.

Voraussetzung fir eine wesentliche Anderung ist u.a. ein erheblicher baulicher Eingriff, wenn
durch ihn der bisher vorhandene Beurteilungspegel am jeweiligen Immissionsort entweder

e um mindestens 3 dB(A) oder
e auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts oder

e von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erhéht wird.

Beim Umbau des Knotenpunktes der B 173 mit der St 2195 liegt ein erheblicher baulicher Ein-
griff vor, jedoch werden die prognostizierten Beurteilungspegel weder um mindestens 3 dB(A),
noch auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht oder von 70 dB(A) am
Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht. Ein Anspruch auf Larmvorsorge besteht nicht.

Auf die Unterlage 17.1 wird verwiesen; die den Berechnungen zugrunde gelegten Anwesen
(Immissionsorte) sind in Unterlage 5 dargestellt.

Die B 173 einschlie3lich der Rampen sowie die St 2195alt erhalten einen larmmindernden
Fahrbahnbelag, der gegeniiber dem Referenzbelag einen Dsyo-Wert von -2,0 dB(A) aufweist.

6.2. Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Die Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitéat an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung
(RLuS) beschreiben ein Verfahren, mit dessen Hilfe eine Abschatzung der Auswirkungen ver-
kehrsplanerischer Veranderungen auf die Immissionsbelastung an Strafenabschnitten mdglich
ist.

Das Berechnungsverfahren beruht auf einem Programm zur Bestimmung der Emissionen und
einem aus Regressionsfunktionen bestehenden Satz von Gleichungen, die auf einem aus Er-
fahrung gewonnenen Ausbreitungsmodell fur zwei- und mehrstreifige Strallen mit keiner oder
nur aufgelockerter Bebauung beruhen.
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Die Gesamtbelastung durch Schadstoffe an einem Immissionsort in Stral3ennahe setzt sich aus
der Vorbelastung und der stralienverkehrsbedingten Belastung (Zusatzbelastung) zusammen.

Im vorliegenden Fall werden die Grenzwerte der 39. BImSchV bei dem der Trasse am nachsten
gelegenen Gebaude ,Schauensteiner Weg 32" untersucht.

Vorgang B 173, Unkau des Hnotenpunktes mit der 5t 2185
mmfpunkt Baukm 04000, Schauensteiner Weg 32
Strafben ohne oder mit lockerer Randbebauung und Ereuzung

Eingabeparameter:

StrafRe B 173 Einmindung 5t 2195
Prognosejahr : 2030
Strabenkategorie : Fernstrabe, Tempolimit 100 Regionalstrabe y Tempolimit 100
Lingsneigung=sklasse @ +,/-4 % +/—6 %
Anzanl Fahrstreifen : 2 2
DTV : 13634 KEfz/24h (Werktagswert) 5436 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 14.6 % (5V > 3.5 t©) 6.5 ¥ (3.5 1©)
Mittcl. PEW-Geschw. : 24.2 km/h 80.0 km/h
DTV : 11716 Ef=z/24h (Jahreswert) 5088 Kfz/24h (Jahreswert)

Windgeschwindigkeit 2.5 m/=

Entfermung 115.0 m
Parameter Einminduoandg:

Schnittwinkel : 110.0 *®

Ab=t. w. Er.mit.pkt : —-210.0 m

Ergebnisse Emissionen [gf (km*h)]:

Stoff Strake 1 Einmnmiindung
co H 144.810 S2.8958
juies 4 H 100.948 48.323
Ho2 H Z26.341 12.611
502 H 0.598 0.210
Benzol H 0.235 0.103
FM10 H 22 .9a87 8.265
BPMZ2 .5 H 2.76a2 3.461
EaP H 0.00043 0.0001&

Ergebnisse Immizssionen [pg/m=3]:
(JH=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Fomponente WVorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JHM—-Z
co 200 2.3
Ko 3.0 0.83
Ho2 11.0 0.45
HOx 15.6 1.71
502 3.0 0.01
Benzol o.80 0.004
PM10O 22.00 0.387
BMZ .5 15.00 0.143
EaFP 0.00000 0.00001
o3 45.0 -
HC2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 1 mal idberschritten.

(Zulds=sig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der Z24h-Mittelwerte wvon 50 pg/m® wird 21 mal iiberschritten.
(Zul&s=sig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrd3gt: 1048 ung/m>
(Bewertung: 10 % wvom Beurteilungswert wvon 10000 ug/m>)

Homponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JH-= JH-B JH-G/
JH-B [%1]
Cco 202 - -
juie] 3.8 - -
HG2 11.4 40.0 29
juies 4 17.3 -
502 3.0 20.0 15
Benzol 0.80 S5.00 1la
BM10 22.37 40 .00 Sa
PMZ.5 15.14 25.00 6l
EaP 0.00001 0.00100 1
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die zulassigen maximalen Grenzwertliberschreitun-
gen fiir NO, (zulassig maximal 18 Uberschreitungen) und PMy, (zuldassig maximal 35 Uber-
schreitungen) eingehalten werden.

6.3. Malnahmen zum Gewéasserschutz

MaRnahmen nach RiStWag
Durch die MaRnahme wird kein amtlich festgesetztes Wassergewinnungsgebiet betroffen, bau-
technische MalRhahmen nach RiStWag sind deshalb nicht erforderlich.

Das nachstgelegene Wasserschutzgebiet liegt bei der Stadt Selbitz ca. 2,2 km stddstlich der
Trasse.

Retentionsraumverlust und -ausgleich in Uberschwemmungsgebieten

Durch die BaumafRnahme wird nicht in den Retentionsraum der Selbitz (Gewasser 2. Ordnung)
eingegriffen. Lediglich durch die neue Bdschungsausrundung werden Randflachen des Uber-
schwemmungsgebietes beansprucht.

6.4. Landschaftspflegerische Malinahmen

6.4.1. VermeidungsmalRnahmen bei Durchfihrung der BaumalRnahme

Holzung von StralRenbegleitgehdlzen auflerhalb der Vogelschutzzeit (01. Marz bis
30. September) bzw. der Wochenstubenzeit der Fledermause und vor dem Einzug in die
Winterquartiere. Der aus der Sicht des Fledermausschutzes beste Einschlagszeitraum ist
der Oktober (1.1 V). Das anfallende Schnittgut wird vollstandig auf3erhalb des Baufeldes
gelagert oder abgefahren, so dass es nicht als Brutplatz innerhalb des Baufeldes genutzt
werden kann.

Vermeidung baubedingter Schadstoffeintrage oder sonstiger Verschmutzungen im Uber-
schwemmungsgebiet der Selbitz durch geeignete Schutzvorkehrungen. Entsprechende
Maflnahmen sind die Vermeidung einer Zwischenlagerung von Erdaushub / Oberboden
sowie das Verbot des Umganges mit wassergefahrdenden Betriebsstoffen und der Durch-
fuhrung von Wartungs- oder Reparaturarbeiten an Baugeraten in der Aue (1.2 V).

Vermeidung bzw. Minimierung von baubedingten Eingriffen in benachbarte Gehdlzstruktu-
ren, sonstige empfindliche Vegetationsbestdnde, Lebensrdume und empfindliche Aue-
bdden durch Reduzierung der Baustreifenbreite und / oder Anbringen von Schutzz&unen
zur Begrenzung des Baufeldes (1.3 V: Teilflachen Neuntoter-Lebensraum westlich und ost-
lich der Staatsstrale, Nasswiesenbrache / Auenwiesen sudlich und nérdlich des Stral3en-
dammes der B 173, Ufergehdlze an der Selbitz, Feldgehdlz nordwestlich des geplanten
RRB).
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6.4.2. Ableiten des naturschutzfachlichen MaRnahmenkonzeptes unter Bericksichtigung
agrarstruktureller Belange

Den Zielsetzungen Ubergeordneter Fachplanungen (ABSP Landkreis Hof) entsprechend wird
als naturschutzfachliches Leitbild formuliert:

Sicherung naturnaher Gewasserstrecken bzw. Verbesserung des Gewasserlebensraumes,
der Durchgangigkeit und der Gewdasserqualitat der Selbitz zur Stabilisierung tberregional
bedeutsamer Artvorkommen (z.B. Bachneunauge, Koppe),

Erhalt und Entwicklung feuchter Wiesenauen an der Selbitz, ausgehend von derzeit noch
vorhandenen Reststrukturen,

Optimierung des Trockenbiotopverbundes im Selbitztal; Erhalt und Optimierung bestehen-
der Biotopflachen an Ranken und in Abbaustellen; Verbindung der Biotopbestdnde durch
Neuanlage von Trockenstandorten und Saumgesellschaften an Ranken, Rainen, Weg-
bdschungen, Gehdlzrandern usw.

Erhalt einer bauerlichen Kulturlandschaft und der auf extensive Nutzungsweisen
angewiesenen wertvollen Lebensraume.

Die im LBP dberplante Flache fir AusgleichsmalRnahmen liegt in einem Ausgleichsraum
(Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen) gemald dem Flachennutzungsplan mit inte-
griertem Landschaftsplan der Stadt Naila. Als MalRnahmen werden im Landschaftsplan die
Entwicklung extensiv bewirtschafteter Wiesen sowie die Anlage von Gehélzstrukturen vorge-
schlagen.

Agrarstrukturelle Belange wurden gemafd 8 15 BNatSchG und § 9 BayKompV bei der Mal3-
nahmenplanung beriicksichtigt.

Gemal Agrarleitkarte Landkreis Hof handelt es sich bei der Flache fir Ausgleichsmal3nahmen
2 A um einen Ackerstandort mit durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen. Die Kompensation
des Eingriffs beansprucht mit 0,94 ha Acker- und Grunlandflache wesentlich weniger Flache als
den Grenzwert von 3 ha gemald 8 9 Abs. 1 BayKompV. Eine friihzeitige Beteiligung des Amtes
fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten im Zuge der Eingriffsregelung wird somit nicht
erforderlich. Die festgesetzten MalRhahmen sind zudem lediglich im Bereich der geplanten
Strauchhecken und Saume (ca. 0,19 ha) mit einer landwirtschaftlichen Nutzungsaufgabe
verbunden.

6.4.3. MalRnahmenibersicht

Die einzelnen MalRnahmen sind im Malinahmenplan (Unterlage 9.1) in ihrer Lage und Gestal-
tung dargestellt und in den MaRnahmenbléttern (Unterlage 9.2) erlautert.
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Tab. 5: Auflistung der landschaftspflegerischen MaBRnahmen

MaRnahmen- | Kurzbeschreibung der MaBnahme | Erlauterungen Dimension,
Nummer Umfang
1V Vermeidung bauzeitlicher Beeintrachtigungen
11V Holzung von StralRenbegleit- Der aus der Sicht des Fledermaus- -
gehdlzen auRerhalb der Vogel- schutzes beste Einschlagszeitraum
schutzzeit bzw. der Wochenstuben- | ist der Oktober.
zeit der Fledermause und vor dem Das anfallende Schnittgut wird
Einzug in die Winterquartiere vollstandig auBerhalb des Baufeldes
gelagert oder abgefahren, so dass
es nicht als Brutplatz innerhalb des
Baufeldes genutzt werden kann
1.2V Vermeidung baubedingter Schad- Im Uberschwemmungsgebiet keine | -
stoffeintrage oder sonstiger Ver- Zwischenlagerung von Erdaushub /
schmutzungen im Uberschwem- Oberboden, kein Umgang mit
mungsgebiet der Selbitz durch wassergefahrdenden Betriebs-
geeignete Schutzvorkehrungen stoffen, keine Durchfiihrung von
Wartungs- oder Reparaturarbeiten
an Baugeraten
1.3V Vermeidung baubedingter Beein- 490 Ifm
trachtigungen benachbarter
empfindlicher Vegetationsbestande
und Lebensrdaume — Baufeldbe-
grenzung / Biotopschutzzaun
2A Entwicklung eines mageren Wiesen-Geholz-Komplexes
21A Entwicklung eines Magerstandortes | Entwicklung als zweischirige 0,53 ha
auf Acker durch Abschieben des Extensivwiese
Oberbodens, anschlieRend Ansaat
einer regional-spezifischen Gras-
Krautmischung
22A Grunlandextensivierung Pflege als zweischirige 0,22 ha
Extensivwiese, Mahgutabfuhr
23A Pflanzung einer Obstbaumreihe Verwendung regional typischer, 10 St.
widerstandsfahiger Sorten (Apfel,
Birne); Pflanzabstand 10-12 m
24 A Pflanzung von Strauchhecken, Pflanzung von v.a. Dornstrauchern 0,19 ha
Entwicklung artenreicher Sdume, wie Schlehe, Wildrose, WeilRdorn;
Einbringung von Kleinstrukturen in Funktion: Brut- und Nahrungs-
die Heckensdume (Lesesteinhaufen, | lebensraum fir den Neuntéter,
Felsblécke, Totholz) Offenhaltung der Heckensdume
durch gelegentliche Mahd
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3G Neugestaltung des StralRenbegleitgrins
31G Aufgelockerte Pflanzung von Pflanzung von v.a. Dornstrauchern 0,17 ha
Strauchhecken auf humusarmen wie Schlehe, Wildrose, Weil3dorn;
Standorten (Einschnitte, nérdliche Funktionen: flurseitige Markierung
Dammbdschung B 173) des Einschnitts an der Verbindungs-
rampe, landschaftliche Einbindung
des ndrdlichen Strallendammes der
B 173, Lebensraum Neuntéter
3.2G Entwicklung artenreicher Ansaat regional spezifischer Graser, | 0,24 ha
Gehdlzsdume Krauter und Stauden, Sukzession,
Offenhaltung durch gelegentliche
Mahd, Nahrungslebensraum
Neuntoter
3.3G Pflanzung Baum-Strauchhecke Landschaftliche Einbindung des 0,09 ha
(stdliche Dammbdschung B 173) Stral3enkorpers als Ausgleich fur
erforderliche HolzungsmaRnahmen;
Abschirmung des sudlich angren-
zenden Feuchtbiotopkomplexes
gegeniber Verkehrswirkungen
34G Pflanzung einzelner Laubbdume um | Landschaftliche Einbindung des 6 St.
das Regenriickhaltebecken und auf | StraRenkérpers; Verwendung von
einer Verkehrsinnenflache Laubbaum-Hochstammen (Esche
am RRB, ansonsten Bergahorn)
35G Griinlandextensivierung Restflache einer Intensivwiese 0,03 ha
ndrdlich RRB; extensive Pflege
durch Mahd
36G Geholzsukzession Landschaftliche Einbindung des 0,11 ha
Stral3enkoérpers;
auf kaum zuganglicher und daher
schwer zu pflegender
Verkehrsinnenflache stidlich des
Knotens
3.7G Humusarme Begrinung im Grof3flachige Einschnittsbéschungen | 0,94 ha
Anspritzverfahren (regional- im Bereich der Verbindungsrampe
spezifische Gras-Krautmischung)
386G Ansaat einer regionalspezifischen Dammbdschungen und Verkehrs- 0,73 ha
Gras-Krautmischung nach zwischenflachen, extensive Pflege
Oberbodenandeckung durch Mahd
39G Ansaat von Landschaftsrasen StralRengraben 0,20 ha
(Regelsaatgutmischungen)
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4G Naturnahe Gestaltung Gabionenwand

Verwendung regionaler typischer z.B. Grauwacke, Diabas 82 Ifm
Bruchsteine zur Errichtung der
geplanten Gabionenwand

6.4.4. Eingriffsregelung gem. 8 15 BNatSchG

Durch die getroffenen landschaftsplanerischen MaRhahmen werden die Beeintrachtigungen des
Naturhaushalts weitaus Uberwiegend gleichartig ausgeglichen (AusgleichsmalBhahme 2 A auf
ca. 0,94 ha). Dem errechneten Kompensationsbedarf von 52.153 Wertpunkten (WP) gemaRi
Bayerischer Kompensationsverordnung (BayKompV) und der Vollzugshinweise Stral3enbau der
Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr steht
ein Kompensationsumfang in Hohe von 54.982 WP auf der MaRnahmenflache gegeniiber.

Aufgrund der flachenmalig geringen und auf die Bauzeit begrenzten Eingriffe in Feuchtlebens-
raume im Bezugsraum 1 (ca. 100 m2 baubedingte Inanspruchnahme von Nasswiesenbrachen)
wurde der Kompensationsbedarf fir die Bezugsraume 1 ,Selbitzaue” und 2 ,Ortsrand- und
Ackerlagen sudlich Naila" in einer Ausgleichsflache zusammengefasst. Mallnahme 2 A enthalt
insofern einen sehr geringen Anteil nicht funktionsgleicher Kompensation im Sinne einer
ErsatzmalRnahme.

6.4.5. Abstimmungsergebnisse mit Behdrden

Durch das Staatliche Bauamt Bayreuth wurde der Vorentwurf zu dem vorliegenden LBP erar-
beitet. Zu den geplanten Ausgleichsmalinahmen wurde eine Vorabstimmung mit der UNB am
Landratsamt Hof durchgefthrt.

Bei der Erarbeitung der Unterlagen zur Planfeststellung wurde am 16.09.2014 zur Erhebung der
kommunalen Flachennutzungs- und Landschaftsplanung eine Vorabstimmung mit der Bauver-
waltung der Stadt Naila durchgefuhrt.

6.5. Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Besondere MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht vorgesehen.

6.6. Sonstige MalRnahmen nach Fachrecht

In der vorliegenden Planung sind keine Waldflachen betroffen, sodass das Waldgesetz nicht
anzuwenden ist.

Belange des Abfallrechts und des Denkmalschutzrechts werden nicht beruhrt.
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1. Kosten
Kostentrager sind die am Bau beteiligten Baulasttrdger Bundesrepublik Deutschland fir die
B 173 und Freistaat Bayern fiir die St 2195.

Der Umbau des Knotenpunktes stellt die Anderung einer hohengleichen Kreuzung nach
§ 12 Abs. 3a Satz 1i.V. mit § 12 Abs. 2 FStrG dar.

Demnach sind die Anderungskosten im Verhaltnis der Fahrbahnbreiten der an der Kreuzung
beteiligten StraBenaste aufzuteilen. Kreuzungsbeteiligte Aste sind die B 173 und die St 2195.

Die befestigten Fahrbahnbreiten (unbeeinflusster Querschnitt) der beteiligten StralRenaste
betragen:

Ast A: B 173 von Kronach 8,50m
Ast B: St 2195 von Naila 7,50 m
Ast C: B 173 von Hof 8,50 m

Laut aktueller StralRenverkehrszahlung (SVZ 2010) betragen die durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarken (DTV):

Ast A: B 173 von Kronach DTV = 8.517 Kfz/24 h
Ast B: St 2195 von Naila DTV = 5.130 Kfz/24 h
Ast C: B 173 von Hof DTV = 12.699 Kfz/24 h

Keiner der beteiligten Stral3enaste weist eine Verkehrsbelastung unter 20 % eines der anderen
Aste auf. Somit sind die Kosten nach dem Verhaltnis der Fahrbahnbreiten aufzuteilen.

Kostenteilungsschliissel

B 173 West Ast A = 8,50 =34,7%
8,50 +7,50+8,50

St 2195 Ast B = 7,50 =30,6 %
8,50 +7,50+8,50

B 173 Ost Ast C = 8,50 =34,7%
8,50+ 7,50 +8,50
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Kostenanteile:
Anteil Bundesrepublik Deutschland

Anteil Ast A + Ast C = 34,7 % + 34,7 % = 69,4 %.

Anteil Freistaat Bayern

Anteil Ast B = 30,6 %.

Notwendige Anderungen und SchutzmalRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen werden im
Planfeststellungsverfahren nur dem Grunde nach geregelt (ob und wie). Die Kostentragung wird
mit Ausnahme der Telekommunikationsleitungen gemafR Rechtslage auf3erhalb des Planfest-
stellungsverfahrens unter Zugrundelegung der ,Nutzungsrichtlinien des Bundes* geregelt.

Im Ubrigen richtet sich die Kostentragung nach den zwischen StralRenbauverwaltung und
Versorgungsunternehmen bereits abgeschlossenen Vereinbarungen.

Die Kostentragung fir Verlegungs- oder Anpassungsmafinahmen an Telekommunikationslinien
richtet sich nach 88 68 ff. des Telekommunikationsgesetzes (TKG), sofern bereits Straf3en-
benutzungen vorliegen.

Detaillierte Regelungen enthalt das Regelungsverzeichnis (Unterlage 11).
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8. Verfahren

Das Planfeststellungsverfahren dient als Rechtsgrundlage fiir die vorgesehenen Strafl3enbau-
mafl3nahmen im Zusammenhang mit dem Umbau des Knotenpunktes der B 173 mit der St 2195
innerhalb der in den Planen angegebenen Bereiche.

Zur Erlangung der Baurechte dient nach § 17 FStrG dieses Planfeststellungsverfahren. Der
Planfeststellungsbeschluss gilt als planungsrechtliche Genehmigung des Stral3enbauvor-
habens.

Neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und an-
dere Planfeststellungen nicht erforderlich.

Bauvorhaben greifen regelmallig in vorhandene tatsachliche Verhdaltnisse ein und berthren
bestehende Rechtsverhaltnisse. Zweck des Planfeststellungsverfahrens ist es, zur umfassen-
den Problembewaéltigung alle durch das beschriebene Vorhaben berlhrten 6ffentlich-rechtlichen
Beziehungen zwischen dem Trager der Stralenbaulast und anderen Behorden sowie Betroffe-
nen — mit Ausnahme der Enteignung — umfassend und rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden,

welche Grundstiicke oder Grundsticksteile fir das Vorhaben bendtigt werden oder auf
Verlangen Gbernommen werden muissen,

wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben
gestaltet werden,

welche FolgemalRhahmen an anderen offentlichen Verkehrswegen erforderlich werden,

wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltungskosten abzu-
grenzen sind,

ob und welche LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind,

welche Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen im Sinne von § 15 Abs. 2 und 3 BNatSchG
erforderlich sind,

welche MalRnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Européischen 6kologi-
schen Netzes ,Natura 2000“ im Sinne von 8§ 34 BNatSchG in Verbindung mit den ent-
sprechenden Regelungen nach den Landesgesetzen zum Schutz von Natur und Land-
schaft (BayNatSchG) erforderlich sind,

welche MalRnahmen zum Schutz der Arten nach der saP erforderlich sind,

ob Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum Wohl der
Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erfor-
derlich sind und welche dies sind,

ob, falls solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Bauvorhaben
unvereinbar sind, stattdessen dem Grunde nach eine Entschadigung in Geld anzuer-
kennen ist.
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9. Durchfihrung der Mallhahme

Bauablauf

Der Umbau des Knotenpunktes ist nur mit einer Beeintrachtigung des laufenden Verkehrs auf
den vorhandenen Straen moglich. Es sind verkehrsregelnde MalRnahmen wahrend der
Bauzeit notwendig.

Von Baukm 0+000 bis Baukm 0+185 wird flr das neue Briickenbauwerk eine Behelfsumfah-
rung nordlich der B 173 angelegt und von Baukm 0+185 bis Baukm 0+245 und von Baukm
0+295 bis Baukm 0+365 die bestehende Fahrbahn der B 173 nach Norden so verbreitert, dass
der Verkehr im Baustellenbereich zweistreifig vorbeigefuhrt werden kann.

AnschlieBend wird das neue Brickenbauwerk und die sudliche Fahrspur einschlielich ihrer
Ein- und Ausfadelungsspuren, der Rampen und der zugehdrigen Entwasserung errichtet.

Nach deren Fertigstellung wird der Verkehr auf die sitidliche Fahrspur umgelegt und die ndrd-
liche Fahrspur einschlieRlich ihrer Ein- und Ausfadelungsspuren, der Rampen und der zuge-
horigen Entwésserung hergestellt. Wahrend dieser Zeit wird der Anschluss der St 2195 an die
B 173 voriibergehend gesperrt und der Verkehr tUber das innerstadtische Netz (,Selbitztal-
stralRe” — ,Hofer StralRe" — ,Selbitzer Berg“ — B 173) umgeleitet.

Die Verbindungsrampe kann ohne Beeintrachtigung des laufenden Verkehrs hergestellt wer-
den.

Die Bauzeit zur Durchfiihrung der MalBhahme betragt voraussichtlich 1 — 2 Jahre. Die Erschlie-
Bung der Baustelle erfolgt Uber die B 173, die St 2195 und das 6ffentliche Wegenetz.

Grunderwerb

Fur die mit dem Umbau des Knotenpunktes zusammenhangenden MafRnahmen wird privates
Eigentum in Anspruch genommen. Die davon betroffenen Grundstiicke und der Umfang der im
Einzelnen bendtigten Flachen sind den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10.1) und dem Grund-
erwerbsverzeichnis (Unterlage 10.2) zu enthehmen.

Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Wege der Ent-
schadigung ausgeglichen. Uber die Entschadigungsforderungen wird nicht in diesem Planfest-
stellungsverfahren entschieden, sondern in gesonderten Grunderwerbsverhandlungen bzw.
Entschadigungsverfahren auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens. Es kann lediglich festge-
stellt werden, ob dem Grunde nach Anspruch auf Entschédigung besteht.

Das Staatliche Bauamt Bayreuth als Vertreter des Vorhabenstragers ist bemiht, den Grund-
erwerb so weit wie maglich freihdndig im Einvernehmen mit den Eigentiimern durchzufthren.

Voriibergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Entlang der Grunderwerbsgrenze ist in den Grunderwerbspldnen (Unterlage 10.1) ein Streifen
variabler Breite vorgesehen, der nur wahrend der Bauzeit voribergehend in Anspruch genom-
men wird.
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Diese Flachen sind fiir den Baubetrieb, fur die Baustelleneinrichtung oder die einstweilige Lage-
rung von Oberbodenmaterial vorgesehen.

Die Breite richtet sich nach den ortlichen Gegebenheiten und wird auf das unbedingt notwen-
dige Mal3 beschrankt.

Die entsprechenden Grundstiicke und Flachen sind im Grunderwerbsverzeichnis und den
Grunderwerbsplanen ausgewiesen.
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